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Fig.C1-1. Caja de velocidades reforzada M.S.A.
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Fig. C1-2 Carter de embrague y tapa delantera
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Fig. C1-2 Carter de embrague y tapa delantera
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Fig. C1-4 Palanca, tapa superior y hoquillas selectoras
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TAREA A4-23.- REACONDICIONAMIENTO Y LIMPIEZA DE CARBONILLA DE CULATA .-

Herramientas, Herramientas Especiales.
Llaves fijas de 11, 12 y 14 mm. Desmontavilvulas (276102).
Destorniliador de 150 mm. Util para desmontaje de gufas de vdlvula de admisién (276102).
Alicates universales. Util para desmontaje de gqufas de vdlvula de escape (604401).
Martillo de 500 grs. Util para montaje de la gufa de vdlvula de escape (600959).

Util para montaje de,la gufa de vdlvula admisién (601508).
Util para montaje del asiento postizo de v4lvula escape(530625)
Util para montaje del tubo gufa de varillas empuje (274399).

1.- DESMONTAJE PREVIO.-
B e Desmontar los colectores de admisién y escape (Tarea A4-8).
1.2.- Desmontar 1a caja del termostato (Tarea A4-12).

2.- VALVULAS, MUELLES Y GUIAS.-

2.1.-  Utilizando el desmontavdlvulas (A) (Fig. A4-78), extraer el conjunto de 1a v4lvula, muelle (B) y fiador (D)
Mar.ener las piezas desmontadas por conjuntos.

Fig. A4-78.- Desmontaje de v4lvulas,

A) Desmontav4ivulas (276102).

B) Muelle de v4lvula comprimido para aflojar
los fiadores.

C) Gufa de 1a v4lvula,

D) Fiadores cénicos, extraidos después de
aflojar el desmontav4ivulas.

2.2.-  Retirar los retenes (B) (Fig., A4-79) de aceite de las gufas de vilvula (C).

2,3.-  Eliminar los depésitos de carbonilla de los asientos de vilvula, c4maras de combustidn, v4lvulas y cabezas
de pistdn, haciendo uso de rasquetas, tela de esmeril y cepillo de alambre, teniendo cuidado de que no entre
carbonilla en los conductos de paso de aceite y de refrigeracién,

2.h,-  Limpiar 1a carbonilla en el interior de las qufas de v4lvula.

2.5.-  Comprobar el ajuste de los vdstagos de las v4lvulas en sus respectivos alojamientos, para lo cual se intro-
ducen en 1a qufa, debiendo girar en ésta sin excesivo juego lateral (Vedse tabla de datos). ’

Si fuese necesario sustituir las qufas, se utilizardn los Gtiles especiales (274400), para las de admisién, y
(274401), para las de escape.

A4-53
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Fig. A4-79,- Posicién de las gufas de v4lvulas y retenes
de aceite, -

A) Vdlvulas,
B) Retenes de aceite.

C) Gufas.
2.6.- Engrasar las gufas que vayan a montarse y sus alojamientes en la culata,
2.7.- Instalar las gufas en la culata, haciendo uso del botador (A) (600959) (Fig. A4-80), para las de escape y el

601508 para las de admisién.

Fig. A4-80.- Montaje de gufas de vélvulas,

A) Util especial (600959).
B) Gufa de v4lvula,

Fig. A4-81.- Retenes de gufa de vélvula.

A) Retén para 1a qufa de escape.
B) Retén para 1a gufa de admisién.

K846

Los botadores especiales estdn conformados para evitar el deterioro de las gufas de los retenes. Una vez instaladas
las gufas se comprobarf el ajuste del v4stago de 1a v4lvula en 1a forma que se indica en el apartado 2.5.

Ab-54
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2.8.-

"2.9.-

2.10.-

2.11.-

3.1.-

3.2.-

3.3.-

Revisar los muelles de v&lvula, Cada conjunto consta de dos muelles, ajdstandose con interferencia el
muelle interior respecto al exterior. Si el muelle interno quedase flojo, se cambiard el conjunto.

Para la instalacién de los muelles de v4lvula se tendr4 en cuenta lo siguiente: Los muelles correctos para
ser usados, se identifican por 1levar un trozo rojo pintado sobre las espiras.

Cuando sea preciso sustituir los asientos postizos de la v4ivula de escape se procederd en 1a forma siguien-
te : con una muela cilfndrica, sujeta a un taladro de banco, se ird limando cuidadosamente el asiento hasta
que solo quede una pequefia parte de €1, Protegiendo convenientemente 1a zona de trabajo, para evitar que sal-
ten fragmentos se golpears suavemente la pieza del asiento que haya quedado, para romperla en pequefos tro-
20s que serdn extraidos,

Para continuar 1a operacién es preciso desmontar las gufas. Después de limpiar con cuidado el asiento se
har§ uso de un tornillo y tuerca adecuado, para utilizarlo en combinacién con la herramienta especial, A,
(Fig. A4-82). Con la herramienta en la posicidn que se indica en la figura se utilizar§ suavemente el nue-
vo asiento B en su alojamiento.

Fig. A4-82.- Montaje del asiento postizo de
vélvula,

A) Util especial (530625)
B) Asiento postizo.

No es necesario calentar 1a culata o enfriar el asiento para el montaje, pero puede ser preciso golpear
ligeramente sobre la cabeza del tornillo para asegurarse de que el asiento se introduce suavemente. Una
vez que se ha terminado este montaje, se instalard a presién 1a gufa en la forma que ya se indicé ante-
riormente,

RECTIF {CADO DE ASIENTOS DE VALVULA,-

Se 1levars a cabo el rectificado con un equipo adecuado, teniendo en cuenta que el 4ngulo de asiento para
los dos tipos de v4lvulas es de 452 4 1/4,

Se procederd sequidamente al esmerilado con pasta, haciendolo con las vdlvulas sobre sus respectivos a-
sientos, Esta operacién es de 1a mixima importancia, especialmente en los motores de 3,42 1ts, Diesel en

que la relacidn de compresién es de 23:1.

Terminado el esmerilado se eliminard cualquier vestigio de pasta que haya quedado y se comprobard que las
vélvulas estén montadas correctamente. '

A4-55-
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61.-

§,2.-

5.1.-

A4-56

GUIAS DE LAS VARILLAS DE EMPUJE.-

Normalmente no es necesario desmontar las qufas en la reparacién de culata, pero si lo fuese, se extraerén
las gufas B (Fig, A4-83), con el dtil (A). Las guias que se extraigan deben desecharse y sustituirse por
otras nuevas,

Fig. A4-83.- Extraccién de las qufas de varillas
de empuje.

A) Botador (274399)
B) Guia de 1a varilla de empuje.

Las gufas nuevas, con empaquetadura también nueva, deben recubrirse con grasa silicona y montarse a presién
en la culata, conforme se indica en la (Fig. A4-84). Se comprobar4 que los bordes biselados de las gufas y
culata hacen un contacto perfecto y que el chafl4n de 1a qufa forma un 4ngulo recto con la 1fnea que une el
centro de la gufa y el de la pre€amara de compresién (B) (Fig. A4-84). Si no se tiene en cuenta esta posi-
cién quedars restringida 1a circulacién de refrigerante alrededor de las precémaras.

Fig. A4-84.- Posicién correcta de las gufas de las
varillas de empuje respecto a las pre-
c4maras de combustién.

A) Culata,
B) Prec4mara de combustién.
C) Gufas de varillas de empuje.

CAMARAS DE INYECCION Y COMBUST ION.

En las operaciones de reparacién de culata no es normal tener que retirar las prec4maras. Las pequefas grie-
tas superficiales, de longitud no superior a unos 8 nm., no deben tenerse en cuenta, Si apareciesen otras -
de mayor importancia, antes de desmontar 1a c4mara es preciso revisar cuidadosamente la culata por st pre-
senta seflales de grietas, principalmente entre los asientes de las vilvulas de admisién y escape, porque es
indicio de fuerte calentamiento del motor, con frecuencia por pérdida de refrigeracién, debiendo desecharse
la culata.

Para extraer 1a precmara de combustién se utilizard un botador de metal blando, que se introduce a través
del apoyo de inyector (B) (Fig. A4~85), golpedndose la precdmara de combustién desde el interior. La precs-
mara ser4 desechada y en la operacién se pondri el miximo cuidado pzra no deteriorar el apoyo del inyector
Si es éste el que hay que sustituir, se empujard con un botador de cabeza redonda.
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5-20-

5.3.-

5.4.-

6.~

6.1.-

6.2.-

6.3.-

6.4.-

6.5.-

Fig. A4-85.- Seccidn transversal del apoyo del inyector
y precdmara de combustién,

A) Posicidn del agujero hécia el eje de la culata
en el montaje.

B) Apoyo de inyector,

C) Agujeros de la prec4mara de combustién.

D) Prezémara de combustidn.

E) Espiga de fijacién.

Limpiar 1a cdmara de combustién y tener en cuenta que el agujero lateral (A) de la c4mara del inyector solo
existe para fines de fabricacién, pero puede utilizarse como gufa para el montaje de la c4mara.

Cubrir con aceite el apoyo inyector e introducir en la culata, con el agujero dirigido hicia el centro de
4quella, empujsndela con el Gtil 274399,

La precdmara (D) (Fig. A4-84) puede montarse golpedndola suavemente hasta que encaje en su alojamiento,
con un mazo de pléstico. Una vez instalada debe verificarse el montaje con un micrémetro de esfera, para
asegurarse que no sobresale de la superficie de 4quellas mis de 0,01™ (0,025 mn.) y que no queda por de-
bajo de 1a superficie de 4quella ms de 0,002" (0,05 mm.)

Si la cémara quedase floja en 1a culata, puede fijarse con un poco de grasa.

En esta fase es conveniente colocar tapones de madera en los orificios correspondientes a los inyectores,
para evitar la penetracién de suciedad en la cdmara de combustién.

MONTAE, -
Instalar los retenes de aceite en las gufas de las vdlvulas (Fig. A4-79).
Engrasar los véstagos de las vdlvulas e introducirlos en sus gufas,

Montar 1os mueiles y sus tapas y, utilizando el desmonta-v4lvulas (276102) comprimir 4quellos y colocar lbé
fiadores en su alojamiento de los véstagos, (Fig. A4-78).

Retirar el desmontavdlvulas y asegurarse que los conjuntos quedan bién asentados golpeande ligeramente cada
véstago de vdlvula, con un mazo de pléstico.

Completar el montaje con el de la caja del termostato (Tarea A4-12) y colectores (Tarea A4-8),

A4-57
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MUELLES BE VALVULA

Lohgitud del muelle interior:
Libre oo e e 42,67 mm.
Longitud bajo carga de 8 kgs. ................. 37,23 mm.
Longitud de! muelle exterior:
LIbre oottt it i i i i et e 46,28 mm.
Longitud bajo carga de 20,9 kgs. .............. 40,30 mm.

GUIAS TUBULAR-VARILLAS DE EMPUJE

Juegoen la culata ....... ..., 0,01 3 0,05 mm. sobre el dis-
metro mayor

,RBOL DE BALANCINES

Didmetro Interior del casquillo rectificado ... 13,46 + 0,02 mm
Juego del eje en el casquillo ................. 0,025 5 0,05 mm
PIRON DEL EJE PROPULSOR VERTICAL
(Comin en motores Diesel y Gasolina 6 cilindros)
Juego enttre dlentés ........ ..o, 0,15 § 0,25 mn
Difmetro fnterfor del casquitlo ............. ‘. 25,4 + 0,02 mn
Juégo del plfidn eh el tasquillo ............... 0,02 § 0,07 mm
TENSIONES DE APRIETE
Pétros da los cojlretes de bleta ... .......... 3,6 mkg (tuercdd cincadas)
4,5 mkg (tuercas de acabado
A natural)
Tornltlos de culatd ... ... e, 12,5 mkg.
Patros dé Yos cojinetBs de bincada ............ 13,8 mky.
totnillod éoportes Srbol de balanclines ........ 1,65 mkg.
Parnos fljacién voldhte ..............c.c..... 6,90 mky. (antliguos)
Tornillo sujeccibn plAGh &rbol de levas ....... 3,75 & 4,25 mkg.
Pernos Fljdcién vdante ... ..................... 14 mkg. (modernos)

A3-81
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Fig. C1-4 Palanca, tapa superior y horquillas selectoras

1. Tapa superior 24,
2. Esparrago 25.
3. Palanca 26.
4. Guardapolvos 27.
5. Alojamiento 28,
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8. Arandela 31.
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17. Bola bo.
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23. Arandela he .
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Fig. C1-5 Engranajes de la caja de velocidades

1. PiAdn primario 19. Rodamiento
2. Rodamiento 20. Conjunto sincronizacion la y 2a V.
3. Arandela 21. Bola
4, Suplemento 22. Muelle
5. Anillo 23. Deslizador
6. Cono 24, Rodamiento
7. Rodamiento 25. Engranaje la V.,
8. Anillo 26. Arandela
9. Suplemento 27. Rodamiento
10. Conjunto sincronizacion 3a y 4a V. 28. Arandela
11. Bola 29. Junta
12. Muelle 30. Casquillo
13. Deslizador 31. Brida
14, Rodamiento 32. Tuerca
15. Engranaje 3a V. 33. Arandela
16. Arandela 34, Retén
17. Rodamiento 35. Engranaje salida posterior
18. Engranaje 2a V. 36. Arandela

37. Tuerca
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Fig. C1-6 Engranajes de la caja de velocidades

1. Eje 7. Rodamiento

2. Rodamiento 8. Engranaje M.A.
3. Suplemento 9. Pasador

L, Eje M.A. 10. Arandela empuje
5. Anillo 11. Distanciador

6. Arandela

€1-9
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Fig. C1-7 Carter de transferencia

. Carter transferencia
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Fig. C1-8 Engranajes de la caja reductora

1. Eje 20. Retén

2. Arandela 21. Guardapolvos
3. Arandela 22. Tornillo
L. Rodamiento 23. Retén

5. Engranaje doble intermedio 2L, Arandela
6. Arandela 25. Pasador

7. Placa 26. Tuerca

8. Arandela 27! Brida

9. Tuerca 28. Brida
10. Anillo 29. Anillo
11. Anillo 30. Tornillo
12. Rodamiento 31. Eje sinfin
13. Anillo 32. Anillo
14. Arandela 33. Manguito
15. Engranajes altas 34. Retén
16. Eje salida post. 35. Junta
17. Engranaje reducidas 36. Placa
18. Rodamiento 37. Tornillo
19. Sinffn

ci1-12
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C1-9 Carter eje salida
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Fig. C1-10 Ejes selectores y palanca de la caja de transferencia
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TAREA C1-1.- CAMBIO DE ACEITE DEL CONJUNTO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

1.-

1.1,

2.2.

3.2.

3.3.

Generalidades

A efectos de engrase, el conjunto de la caja de velocidades se divide en dos uni=
dades. La caja de velocidades y el mecanismo de desembrague, constituyen una sola
unidad y la caja reductora y la caja del eje de salida para traccidn total, cons-
tituyen otra unidad separada.

Vaciado

Colocar una bandeja debajo de la caja de velocidades.

Quitar el tapdn de vaciado, A (Fig. C1-11) de la caja de velocidades y, B, de la
caja reductora.

Volver a colocar los tapones, A y B, con sus juntas, una vez que haya salido to-
do el aceite. ‘

Fig. Ci1-11 Vaciado del aceite

A) Tapdn de la caja de velocidades

B) Tapén de la caja reductora

C) Tapén de llenado de la caja de ve-
locidades

D) Tapén de llenado de la caja reduc-
tora

Llenado
Desmontar los tapones de llenado, C y D (Fig. C1-11).

Rellenar con aceite del tipo que corresponda (Seccidn X), hasta enrasar con los
agujeros de llenado de la caja de velocidades y caja reductora.

Los tapones de llenado se desengrasardn y se montardn impregnando sus roscas con
Hermetical 600.

TAREA C1-2.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

I.%

1.1.

1.2,

Desmontaje

Retirar el piso cabina y la base de asientos (Seccidn Q).

Vaciar el aceite de la caja de velocidades y caja reductora (Tarea Cl1-1).

£1-1%
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1.3.  Extraer las tuercas, A (Fig. C1-12), del &rbol de transmisién trasero y desplazar
lo para dejar libre 1la caja de velocidades.
Fig. C1-12 Arbol de transmisidn para el
eje trasero
A) Tuercas de las bridas y esparra-
gos
1.4, Retirar los elementos de fijacién, A, (Fig. C1-13) del &4rbol de transmisién de-
lantero.
. Fig. C1-13 Arbol de transmisién para el
DF eia delantero
T ‘ A) Tornillos y tuercas de la brida
S
NOTA: Si el vehiculo lleva cualquier tipo de equipo opcional, accionado por la
caja de velocidades, se har3d la desconexidn correspondiente.
1.5.  Soltar la varilla, A, (Fig. C1-14) del freno de mano en su unién a la palanca -

acodada, C.

Fig. C1-14 Freno a la transmisién

A) Varilla expansora

B) Elementos de fijacidn de la vari-
l1la a la palanca acodada

C) Palanca acodada

C1-17
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1.6. Desmontar el conjunto eje transversal y la palanca del freno de mano.
1.7. Desconectar el cable, C, (Fig. C1-15) del velocimetro, soltando los tornillos, A.
Fig. C1-15 Conexidn del cable de veloci-
metro a la caja reductora
A) Tornillos de fijacién del cable a
la caja
B) Placa-retén del cable
C) Cable del velocimetro
Soltar los elementos de fijacién, B (Fig. C1-16) de los dos soportes de apoyo -
traseros, A, del conjunto.
.Fig. C1-16 Soportes traseros de las cajas
de velqcidades
A) Soporte trasero
B) Pernos de fijacién del soporte
C) Bastidor
1.9. Separar del carter de embrague el cilindro auxiliar (Fig. C1-17).
Fig. C1-17 Cilindro auxiliar
A) Carter de embrague
B) Cilindro auxiliar
1.10. Elevar con un gato la parte posterior del motor, lo suficiente para fijar la po-
sicién del motor, al desmontar el conjunto de las cajas de velocidades.
1.11. Retirar los elementos de fijacién del cirter de embrague al del volante (Fig. -
C1-18).
12. Colocar una brida alrededor del conjunto caja de velocidades y tensarla lo que -

sea necesario, para soportar el peso de aquél. Desplazar con cuidado la caja de
velocidades hacia atrds, para dejar libre el embrague y retirarla del vehiculo.

c1-18
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Fig. C1-18 Tuercas de fijacién del carter
de embrague al motor

A) Tuercas de fijacidn al motor

Kioz

2.~ Montaje

2.1. Colocar la palanca de cambio en cuarta velocidad y comprobar que el pindn prima-
rio gira al mover el tambor del freno a la transmisidn.

2.2. Situar una brida alrededor del conjunto caja de velocidades y bajarla hasta su -
posicién de montaje, alineando cuidadosamente la ranura de posicién entre el pi-
fién primario y embrague. Acoplar la caja de velocidades al motor.

2.3. Continuar el montaje invirtiendo las operaciones realizadas en el desmontaje.

2.4, Realizar la operacién 3 (Tarea C1-1).

2.5, Verificar y ajustar el freno a la transmisidn (Seccidén H).

TAREA C1-3.~ DESMONTAJE Y MONTAJE DEL FRENO A LA TRANSMISION

(Para reparacién, véase Seccidn H)

1.- Desmontaje
1.1. Realizar las operaciones siguientes:

2 ( Tarea C1-1) para la caja reductora.
1.3 (Tarea C1-2).

1.5 (Tarea C1-2).

1.2. Apretar el tornillo de regulacién, A (Fig. C1-19) hasta bloquear el giro del tam-
bor, B.

Fig. C1-19 Desmontaje del tambor de freno

A) Tornillo de regulacién
B) Tambor
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2.1,

2.2.

2.3.

Desmontar los elementos de fijacién, D (Fig. C1-20) de la brida y tambor, C, vy
retirar éstos, habiendo previamente aflojado el tornillo, A (Fig. C1-19) de apro
ximar zapatas.

Fig. C1-20 Brida de salida y tambor de
freno

A) Placa de anclaje del freno
B) Tuercas de fijacién de la placa de

anclaje

C) Conjunto del tambor y brida de sa-
lida

D) Elementos de fijacidn de la brida
y tambor

E) Arandela de fieltro

Desmontar las tuercas de fijacién, B (Fig. C1-20) y retirar la placa de anclaje,
D (Fig. C1-21) en unién del deflector de aceite, B.

NOTA: E1 deflector de aceite, B (Fig. C1-21) y la junta, A, evita que fugas de
aceite de la caja del velocimetro, pudieran llegar hasta el freno a la --
transmisién,

Fig. C1-21 Retén de aceite para el freno
a la transmisién

A) Junta de retén

B) Deflector de aceite

C) Guardapolvo de la brida
D) Placa de anclaje

Montaje

Extender una capa de Hermetical 600 en ambos costados de la junta, A (Fig. C1-21)
y continuar el montaje en Srden inverso, dando una tensién de 2,5 mkg a las tuer-
cas, B (Fig. €1-20) y 11,75 mkg a la tuerca, D.
Ajustar el freno a la transmisidon (Seccién H).

Continuar el montaje invirtiendo las operaciones contenidas en el punto 1.1,

TAREA C1-4.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CAJA DEL VELOCIMETRO

1.-

ll

Desmontaje
Realizar las operaciones siguientes:

1 (Tarea C1-3).

1.7 (Tarea C1-2).
c1-20
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1.2.

Desmontar las tuercas de fijacién, D (Fig. C1-22) y retirar la caja completa, C,
con los suplementos, A, y el pifién, B.

Fig. C1-22 Conjunto del mando del veloci-
metro

A) Suplementos

B) PiAbn sinfin

C) Caja del velocimetro

D) Tuercas de fijacidn a la caja re-
ductora

Montaje

Efectuar el montaje en &rden inverso, apretando las tuercas de fijacién, D - - -
(Fig. €1-22) de la caja del velocimetro a una tensién de 1.3 & 1.8 mkg.

TAREA C1-5.- REPARACION DE LA CAJA DE MANDO DEL VELOCIMETRO

1.1,

1.2,

2.1.

2.2.

Ct-21

(Para montaje y desmontaje, véase Tarea C1-4)

Desmontaje

Desmontar los tornillos de fijacién, A (Fig. C1-23) y extraer el conjunto pifér
del velocimetro, E, y manguito, D, desmontando de éste, el retén de aceite, C,
y el anillo térico, G.

Desmontar el retén. de aceite, F (Fig. C1-23) de la caja del velocimetro.

Fig. C1-23 Caja y mando del velocimetro

A) Tornillos de fijacién de la placa-
retén

B) Placa-retén y junta

C) Retén de aceite del pifién

D) Manguito

E) PiAdn del velocTmetro

F) Retén de aceite del eje de salida

G) Anillo térico del manguito

Revisién

Examinar los dientes del piindn y el sinfin de la transmisién del velocimetro, ob-
servando si existen desgastes o deterioros.

Verificar el manguito, el cual debe tener ajuste deslizante con el pifdn.
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2.3.

2.4

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Se sustituirdn por otros nuevos, el retén de aceite del eje de salida, el anillo
térico del manguito y el retén del mismo, asi como la junta de la placa, si fue-
ra necesario.

Se verificard la planitud de la cara frontal de la caja del velocimetro, y el es
tado de los suplementos, los cuales no pueden presentar deformaciones.

Monta je

Montar el retén de aceite del eje de salida, con el labio de obturacién hacia el
interior. Si el retén es de cuero, se mantendrd sumergido en aceite SAE 90 EP du
rante cuatro horas, antes de montarlo, aplicdndole una capa de grasa Molykote -
BR 2 en el labio de obturacién, cuando se vaya a montar. Si el retén es de caucho
se le aplicar3d aceite de 90 EP en el labio de obturacién al montarlo; si el retén
dispone de armazén metdlico, se le aplicard una capa de compuesto sellador Herme-
tical 600 en su parte exterior, con el fin de evitar posibles fugas de aceite en-
tre retén y la caja.

Montar el retén de aceite del manguito con el labio de obturacién hacia el inte-
rior y el anillo tdrico sobre dicho manguito.

Montar el piadn, B (Fig. C1-24) y el manguito, A, asegurdndose de que la superfi-
cie destalonada del manguito queda hacia el sinfin de la transmisi6n del veloci-
metro.

Fig. C1-24 Alineacién del manguito

A) Superficie plana del manguito
B) Pifidn del velocimetro

C) Placa retenedora

D) Tornillos de fijaciodn

Montar la placa retenedora, C (Fig. C1-24) y la junta, fijdndola con sus torni-
llos, D.

TAREA C1-6.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA CAJA REDUCTORA

1.1,

1.2.

HERRAMIENTAS ESPECIALES
Extractor eje intermedio (262772-192232)

Desmontaje

Realizar las operaciones siguientes:

1.1 a 1.8 (Tarea C1-2)

1.2 3 1.4 (Tarea C1-3).

Elevar con un gato la parte posterior del motor, lo suficiente como para que los

soportes de apoyo de la caja reductora pierdan el contacto con los del chasis.

C1-22
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1.3.

1.4,

1.5.

C1-23

Quitar la tapa inferior, C (Fig. C1-25), de la caja en unidn de la junta, A.

Fig. C1-25 Tapa inferior de la caja reduc-
tora

A) Junta de la tapa

B) Tornillos y arandelas (10) de la
tapa

C) Tapa inferior

Desmontar la caja, B (Fig. C1-26) del cojinete trasero del eje de salida, o, si
la lleva instalada, la toma de fuerza. Soltar la tuerca, D, y la placa-retén, C,
del eje intermedio.

Fig. C1-26 Caja del cojinete trasero del
eje de salida

A) Tuercas de la caja

B) Caja

C) Placa-retén del eje intermedio

D) Tuerca y arandela de la placa-re-
tén

Sujetar el pifAdn intermedio con la mano mientras utilizando el extractor especial

262772 y 192232, se extrae el eje intermedio, A (Fig. C1-27) completo con el ani-

llo-retén de aceite, B. El pifidn intermedio, C, se extraera por la parte inferior

de la caja, teniendo cuidado de que los cojinetes de rodillos no se separen de di-~
cho pifon.

Fig. C1-27 Desmontaje del eje intermedio

A) Eje intermedio
B) Arillo-retén de aceite
C) PiAdn intermedio
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2.1.

Retirar las arandelas axiales, Ay B (Fig. C1-28) y si lleva, los suplementos si-
tuados entre cada extremo del pifidn intermedio y el cirter de la caja reductora.

Fig. C1-28 Arandelas y suplementos del
eje intermedio

A) Arandelas
B) Arandelas cobreadas

Soltar la tuerca, B (Fig. C1-29) de fijacion del eslabén, A, de la mlanca reduc-
tora, C, al eje selector de '"altas'" y "bajas™, D.

Fig. C1-29 Eslabén para el eje selector
de la caja reductora

A) Eslabén

B) Tuerca de fijacién
C) Palanca reductora
D) Eje selector

Soltar los elementos de fijacién, Ay B (Fig. C1-30) y separar la caja reductora
de la caja de velocidades.

Fig. C1-30 Tuercas de fijacién de la caja
reductora a la de velocidades

A) Tuercas exteriores (5)
B) Tuercas interiores (3)

Montaje

Cubrir las dos caras de la junta con Hermetical 600 y colocarla en su sitio so-
bre la caja de velocidades.

C1-24
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2.2. Montar la caja reductora a la de velocidades, encajando las espigas de posicion -

y fijarla por medio de sus elementos, Ay B (Fig. C1-30), apretando a una tensidn
de 2 3 3 mkg.

2.3. Situar sobre el carter, las dos arandelas axiales que disponen de fija, A (Fig.
c1-28).
2.4, Formar un conjunto con el engranaje intermedio, los rodamientos y las arandelas

axiales, teniendo en cuenta que éstas Gltimas llevaran las ranuras de engrase -
hacia el exterior. El conjunto se hard un cuerpo con grasa consistente.

2.5. Situar el conjunto engramje intermedio, rodamientos y arandelas, centrdndolo per-
fectamente con el orificio del eje y se introducird dicho eje, A (Fig. C1-31) en
unidn del anillo-retén de aceite, D, con la sola presidn de la mano, hasta }legar
a la altura del anillo térico, D. Continuar introduciendo el eje con maza de plas
tico hasta que llegue a su tope, y fijarlo en posicién por medio de la placa, B,

y la tuerca, C.

NOTA: En el caso de que se haya sustituido el pifién intermedio, los cojinetes o
las arandelas, debe verificarse el juego longitudnal y ajustarse en la --
forma que se indica en la Tarea C1-7.

Fig. C1-31 Montaje del eje intermedio

A) Eje intermedio

B) Placa de retencidn

C) Tuerca y arandela de la placa-re-
tén

D) Anillo retén

2.6. Colocar en su sitio la palanca, C (Fig. C1-29) de la caja reductora y asegurarse
del apriete de la tuerca, B, de fijacion del eslabdn, A.

2.7. Continuar el montaje en &rden inverso al desmontaje.

TAREA C1-7.- REPARACION DE LA CAJA REDUCTORA

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C1-6)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Util para desmontar el eje de salida

(243241)
1.- Desmontaje
1.1, Sesmontar la caja del eje de salida delantero (Tarea C1-8) y la de mando del velo-

cimetro (Tarea C1-4).

1.2. Extraer el arillo-retén, A (Fig. C1-32) de la pista exterior del cojinete delante-
' ro, B.

€1-25
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Fig. C1-32 Arillo-fiador para el cojinete
delantero

A) Arillo-fiador
B) Cojinete delantero
C) Eje de salida

1.3. Utilizando un mazo, se empujard el eje de salida, A (Fig. €C1-33), hacia atras pa-
ra poder retirar la pista exterior del cojinete trasero, B, asegurdndose que las
ranuras del eje no entren en contacto con el carter, D, para evitar su deterioro.

Fig. C1-33 Cojinete trasero del eje de
salida

A) Eje de salida

B) Pista exterior del cojinete
C) Cojinete trasero

D) Carter

1.4, Instalar el tapén protector (243241) sobre el extremo roscado del eje de salida
y empujar éste hacia adelante todo lo que sea posible, deslizdndolo luego hacia
atrés y se introducird un anillo cortado, B (Fig. C1-34), entre los rodillos del
cojinete delantero, A, y la pista exterior.

NOTA: EI anillo cortado puede conseguirse de una pista exterior de rodamiento -
inGti1, rebajado exteriormente para conseguir una holgura adecuada con la
caja reductora, y cortado para encajar sobre el eje.

Fig. C1-34 Anillo cortado para la pista
exterior

A) Cojinete delantero
B) Anillo cortado
C) Tapén protector

C1-26
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1.5.

1.6.

1.7.

C1-27

Con el anillo cortado, B (Fig. Ci-35), en su sitio se golpeard sobre el protector
para que el eje se desplace hacia adelante hasta que la pista exterior, A, salga
totalmente de su alojamiento de la caja.

Fig. C1-35 Desmontaje de la pista exterior
del cojinete

A) Pista exterior
B) Anillo cortado
C) Cojinete delantero

Se colocardn almohadillas de trapo convenientemente para proteger los alojamien=
tos de los cojinetes en la caja durante las operaciones que siguen:

Situar un cortafrios, B (Fig. C1-36), entre la parte posterior del cojinete y el
anillo fiador del pifin de '"'alta' y golpearlo suavemente hasta separar el cojine-
te delantero del eje de salida.

NOTA: EIl cortafrios debe estar destemplado o bien se empleara una barra de hie-
rro dulce con extremo de cincel.

Fig. C1-36 Desmontaje del cojinete delan-
tero

A) Trapo protector
B) Cortafrios

Extraer el arillo-fiador, A (Fig. C1-37) y la arandela de empuje, B, del eje de
salida, y retirar el eje a través de los pifiones, sacando éstos por la parte in-
ferior del cérter.

Fig. C1-37 Elementos de fijacién de los
pifiones del eje de salida

A) Arillo-retén de la arandela
B) Arandela para el pifién de '"alta"
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1.9.

3.2.

Con un extractor, o a presidn, se separard del eje de salida el cojinete trase-
ro, B (Fig. C1-38).

NOTA: EIl piidn de ''baja'', tiene la resistencia suficiente para ser apoyado en
mesa de la prensa al hacer el desmontaje.

.

TN o

i

Fig. C1-38 Desmontaje a presidn del coji-
hete trasero

OO
R

A) Tapén protector
B) Cojinete trasero
C) Pifidn de '"'baja"

Revision

Examinar todas las piezas y sustituir todas las que presenten desgaste o deterio-
ro, prestando una atencibn especial al estado de las ranuras interiores del pi-
non de ''baja' ya que es de suma importancia que sus extremos no estén desgastados.

Observese que el pifion de ''baja'' estda montado con ajuste holgado sobre el eje,
lo que permite que se incline el piidn en su funcionamiento, haciendo que los bor
des de las ranuras del eje, se engranen con los bordes de las ranuras del pifidn
de '"baja'', trabandose de forma que impiden la expulsidén de velocidades bajas.

Verificacion antes del montaje

Montar el pifdén de "alta'', C (Fig. C1-39) sobre el eje de salida, E, y, a conti-
nuacidén, la arandela de empuje, B, y el arillo-fiador, A.

Fig. C1-39 Comprobacidn del juego longitu-
dinal del pifién de '"alta'!

A) Arillo-fiador

B) Arandela de empuje
C) Pifdén de "alta"

D) Galga

E) Eje de salida

Situar un tubo de didmecro adecuado sobre el eje y empujar el arillc hacia el pi-
fidn, para conseguir un juego longitudinal minimo. Manteniendo el arillo en esta
posicién, se comprobard el juego longitudinal, con una galga, D, entre el pifén vy
el eje, debiendo estar comprendido el juego entre 0,15 y 0,20 mn.

El ajuste del juego longitudinal del pifién de '""alta'' se efectilia reduciendo el --
grueso de la arandela, o colocando una arandela nueva. Si el empleo de una nueva
arandela no corrige e) juego longitudinal a Jos }imites sehalados, serd preciso
sustituir el eje y/o el piiidn.

C1-28
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y.-
b1,

L.2.

L.y,
4.5.

L.6.

€1-29

Montaje

Montar el cojinete conico de rodillos sobre la parte trasera del eje y situar -
los pifiones, A (Fig. C1-40), de "alta' y B, de ''baja' en el eje de salida, D, -
por la parte interior de la caja reductora.

Fig. C1-40 Montaje del eje de salida y
pifones
A) Pifén de "alta"
B) PiAén de ''baja"
C) Cara posterior de la caja reducto-

ra
D) Eje de salida

Instalar la arandela, seleccionada durante la verificacidon previa, en el eje y
fijarla con un arillo-fiador nuevo.

Colocando trapos para proteger los alojamientos de los cojinetes en la caja reduc-
tora se montar3d el rodamiento, C (Fig. C1-41), sobre el eje, y seguidamente la --
pista exterior, B, que se sujetara con el arillo, A.

Fig. C1-41 Cojinete delantero para el eje
de salida

A) Arillo-fiador
B) Pista exterior del cojinete
C) Cojinete de rodillos

Montar la pista exterior uel cojinete trasero.

Utilizando el tapdn protector (243241), sobre el extremo roscado del eje de sali-
da, se empujard éste Gltimo hasta que el cojinete delantero se apoye fuertemente
contra el arillo, golpeando luego ligeramente la pista exterior del cojinete tra
sero lo suficiente para eliminar todo el juego longitudinal del eje de salida --
sin aplicar la carga previa.

Ajustar la carga previa del cojinete en la forma siguiente:

a) Instalar la caja del velocimetro, sin suplementos, y colocar las tuercas y -
arandelas eldsticas, pero sin apretarlas.

b) Medir la resistencia al giro del eje de salida utilizando una cuerda de nylén
sujeta a un dinamémetro. La cuerda se enrollard en la garganta del piiidn de
'""baja'" y se anotard la lectura del didmetro para hacer girar el eje de salida
después de vencer su inercia. Se comprobard que no hay deslizamiento de la --
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cuerda, porque ésto darfa una lectura falsa (Fig. C1-42).

Fig. C1-42 Comprobacidn de la carga pre-

via del cojinete
A) Garganta del piidn de '‘baja"
B) Cuerda de nylén
C) Diametro
D) Caja de velocimetro

c) El valor de la carga previa debe ser de 0,9 4 1,8 Kgs.. El ajuste se realiza
apretando, progresivamente y por igual, las tuercas de la caja del velocimetro.

d) Una vez que la carga previa sea correcta, se verificara que la separacidn en-
tre la caja de velocimetro y la caja reductora es la misma en todos los puntos,
lo que se determina por medio de una galga, B (Fig. C1-43). Esta separacién se-
réd igual al grueso de los suplementos, A (Fig. C1-44) que sera preciso colocar
entre ambas cajas al hacer el montaje definitivo y mantener la carga previa -

especificada.

Fig. C1-43 Determinacidén de supleiientos -

para la caja del velocimetro

A) Caja del velocimetro
B) Galga
C) Caja reductora

e) Retirar el dinamémetro y la cuerda y desmontar la caja del velocimetro, C, se-

parandola de la reductora.

Fig. C1-44 Conjunto del mando del velocT-

metro
A) Suplementos
B) PiAén sinfin
C) Caja del velocimetro
D) Tuerca de fijacién de la caja

rf1-2n
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L.7.

4.8.

L.9.

Ci-3

Utilizando suplementos del grueso determinado anteriormente, se instalarad el sin-
fin, B (Fig. C1-44) y la caja, C, del velocimetro, dando un par de apriete a las
tuercas de fijacidn, D, de 1.3 & 1.8 mkg.

El

a)

b)

c)

juego longitudinal del pifén intermedio se establecerd como sigue:

Colocar primeramente sobre el c3rter, las dos arandelas axiales que disponen
de fijas.

Formar un conjunto con el piAsn intermedio, los rodamientos y las arandelas -
axiales, teniendo en cuenta que éstas Gltimas llevardn las ranuras de engrase
hacia el exterior. El conjunto se hard un cuerpo con grasa consistente.

Situar el conjunto formado con el pifién intermedio, engranando con los pifhones
de "alta" y 'baja'', centrandolo perfectamente con el orificio del eje y se in-
troduciri dicho eje, B (Fig. C1-45) con la sola presidon de la mano, hasta lle-
gar a la altura del anillo térico, C, continuando su introduccidn con maza de
plastico hasta que llegue a su tope.

Fig. C1-45 Conjunto del eje intermedio

A) PifAdén intermedio
B) Eje intermedio
C) Anillo térico

d)

Utilizando galgas se comprobard el juego longitudinal del pifidn intermedio, C
(Fig. C1-46), el cual debe estar comprendido entre 0,10 3 0,20 mm. El ajuste
se efectuard, bien rebajando la cara de acero de las arandelas, o agregando -
suplementos segln necesidad.

Fig. C1-46 Comprobacidn del juego longitu-
dinal del pifdn intermedio

A) Galga
B) Arandela
C) PiAén intermedio

e)

Una vez corregido el juego longitudinal, se extraerd el eje y el pifndn, que se
mantendrdn separados hasta que la caja reductora se acople a la de velocidades.

Montajar la caja del eje de salida delantero (Tarea C1-8).
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TAREA C1-8.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CAJA DEL EJE DE SALIDA DEL/NTERO

‘.-

1.1.

1.2.

1.4,

Desmontaje

Extraer el conjunto de la caja reductora (Tarea C1-6)!

Extraer los dos tapones, A (Fig. C1-47), muelles, D, y émbolos, E, del eje selec-
tor de "altas' y ''bajas''.

Fig. C1-47 Selector de la caja reductora

A) Tapa superior

B) Tuercas de la tapa

C) Tapén del émbolo fiador

D) Muelle del émbolo fiador

E) Embolo de la barra corredera

F) Tornillo de fijacidén de la horqui-
ila

Quitar la tapa superior, A (Fig. C1-47) desmontandc los elementos de fijacién, B,
y extraer el tornillo, F, de fijacid6n de la horquilla.

Desmontar los elementos de fijacién, E (Fig. C1-48) de la caja del eje de salida,
D, y retirar ésta, de la caja reductora, A, tenienco cuidado de recoger la garra
de enclavamiento, F, para traccidn total.

Fig. C1-48 Elementos de fijacion de la
caja del eje de salida

A) Caje reductora

B) Barra corredera y horquilla para
traccidén total

C) Barra corredera y horquilla de la
caja reductora

D) Caje del eje de salida

E) Tuercas y arandelas de fijacion
de 131 caja de)l eje de salida

F) Garra de enclavamiento para la
trac:ién total

Retirar la horquilla de la caja reductora.

Montaje

Si se hubiesen extraido las barras correderas se instalaran conforme se indica -
en la Tarea C1-9).

Colocar la horquilla en su sitio, con el agujero roscado para el tornillo fiador
hacia el centro de la caja reductora.

C1-32
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2.3. Cubrir ambas caras de la junta, B, (Fig. C1-49) con compuesto sellador Hermeti-
cal 600 y colocarla en su sitio sobre la caja reductora.

Fig. C1-49 Instalacién de la caja del eje
de salida en la reductora

A) Caja reductora
B) Junta
C) Caja del eje de salida

2.4, Situar la caja de salida, C (Fig. C1-49), en la reductora, A, haciendo pasar el
eje selector, B (Fig. C1-50) a través de la horquilla, A.

2.5. Completar el montaje siguiendo un 6érden inverso, asegurandose que el tornillo -
fiador, C (Fig. C1-50), encaja en la ranura de la barra corredera.

Fig. C1-50 Conjunto de la horquilla selec-
tora de la caja reductora

A) Horquilla

B) Eje selector
C) Torni lo

TAREA C1-9.- REPARACION DE LA CAJA DEL EJE DE SALIDA DELANTERO

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C1-8)

1.- Desmontaje

1.1. Desmontaje de la caja

1.1.1. Desmontar la palanca transversal, C, (Fig. C1-51) para la traccidn total

y separar el guardapolvos A, de las barras correderas, sujeta por los tor-
nillos, B.

Fig. C1-51 Mandos de las barras correderas

A) Guardapolvos de las barras

B) Tornillos del guardapolvos

C) Palanca transversal

D) Tornillo de la palanca transversal

™ oo
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1.1.2. Extraer el conjunto de las barras correderas (Fig. C1-52) y la garra de

enclavamiento, F, para la traccién total

A)
B)
)
D)
E)
F)

Fig. C1-

52 Conjunto de las barras correde-
ras

Barra corredera para traccién total
Eje selector de la reductora
Manguito-separador

Casquillo y muelle de la horquilla
Casquillo de conexidn

Garra de enclavamiento para la trac
cién total

1.1.3. Desmontar los elementos de fijacidn, H (Fig. €1-53) de la brida, G, del -
eje de salida delantero, F, y extraer ésta.

1.1.4. Retirar los elementos de fijacidn, J (Fig. C1-53) del alojamiento del re-
tén, D, y extraer el alojamiento y la junta.

1.1.5. Desmontar del alojamiento, D, el retén de aceite, E.

1.1.6. Extraer el eje de salida, F, y el cojinete, A, boténdolo hacia el exterior.

1.1.7. Retirar el anillo térico, B, del fiador para la traccién total y el anillo
térico, C, del eje selector de la reductora.

Fig. Ct1-

A)
B)

C)

D)
E)
F)
G)
H)

J)

K)

53 Empaquetadura de aceite y bri-
da del -je de salida delantero

Cojinete del eje

Arillo-retén del fiador para trac-
cidn total

Arillo-retén para el eje selector
de la reductora

Alojamiento del retén de aceite
Retén de aceite

Eje de salida

Brida del eje de salida

Tuerca y clavija de la brida de sa-
lidad

Tuercas y arandelas del alojamien-
to del retén

Arandela de fieltro

1.2, Desmontaje de la barra corredera para traccién total

1.2.1. Desmontar los elementos de fijacién, D (Fig. C1-54) del dado, A, a la ba-

rra corredera, C.

1.2.2. Retirar el dado, A, muelles, B, y horquilla, E, de la barra corredera, C.

Ci-34
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Fig. C1-54 Barra corredera para traccidn
total

A) Dado

B) Muelles

C) Barra corredera

D) Elementos de fijacién del dado
E) Horquilla

1.3. Desmontaje del eje selector de la reductora

1.3.1. Deslizar el casquillo separador, C (Fig. C1-55) casquillo, B, del muelle,
muelle, A, y eje, H, a lo largo del eje selector, F.

1.3.2. Desmontar los elementos de fijacidn E, del dado, D, y retirar a continua-
cién éste.

1.3.3. Soltar el casquillo de conexién, K, unido al eje, H, desmontando los ele-
mentos de fijacidn, L.

1.3.4. Separar la pieza de acoplamiento, J, unidad al eje por los elementos de
fijacion, G.

Fig. C1-55 Eje selector de la reductora

A) Muelle

B) Casquillo del muelle

C) Casquillo separador

D) Dado

E) Elementos de fijacién del dado

F) Eje selector

G) Elementos de fijacién de la pieza
de acoplamiento

H) Eje de las barras correderas

J) Pieza de conexién de las barras

K) Casquillo de conexién de la barra
al eje

L) Tuerca y arandela del casquillo de
conexidn

1.4, Desmontaje del eje de salida_delantero

1.4.1. Extraer las dos tuercas y separar las dos mitades del batidor de aceite, B

(Fig. C1-56).

Fig. C1-56 Posicion del batidor de aceite

A) 25 mm

B) Batidor de aceite

C) Eje de salida delantero
D) Tornillos y tuercas

rAa_2C
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e ]

2.~

2.1,

2.2.

2.3.

2.4,

3.1,

3.2.

Revisidn

Se sustituirin todas las piezas que presenten desgaste o deterioro. Se revisar3
el casquillo de la palanca transversal para traccidn total, y se cambjars si fue
se necesario.

Revisar los casquillos y horquilla de la barra corredera para traccidn total -
renovarlos en caso necesario. Los casquillos nuevos se montarin a presién y debe-
rén quedar enrasados con el salijente de la horquilla, rectifizdndose una vez mon-
tados, a un didmetro de 15,887 + 0,012 mm y quedar con ajuste deslizante sobre la
barra corredera.

Verificar los muelles de la barra corredera para traccidn total, cuya longitud 1i-
bre debe ser de 70 mm.

Realizar la misma operacidn con el muelle de eje selector de la reductora, debien-
do tener una longitud libre de 182 mm.

Revisar el casquillo del extremo posterior del eje de salida delantero. Este cas-
quillo debe montarse con ajuste deslizante sobre el extremo trasero del eje de sa
lida y quedar firmemente sujeto en su alojamiento, si fuese preciso sustituirlo,
se montar3 el nuevo casquillo a presidn Y quedard al mismo nivel que el extremo
del eje, rectificandose, una vez montado, a un didmetro de 22,2 + 0,013 mm.

Montaje

Montaje del eje de salida delantero

3.1.1. Montar el batidor de aceite, B (Fig. C1-56) sobre el eje de salida delan-
tero, C, sin apretar a fondo sus elementos de fijacién.

3.1.2. Posicionar el batidor de aceite, B, a 25 mm. de la cara de apoyo del coji-
nete del eje, C, y apretar sus elementos de fijacidén, D.

Montaje del eje selector de la reductora

3.2.1. Fijar ¢ casquillo.de conexién, B(Fig. C1-57) al eje, F, y dejar sin apre-
tar la tuerca, A, 2n esta fase.

Fig. C1-57 Eje de las barras correderas

A) Tuerca y arandela
B) Casquillo de conexidn
C) Pieza de acoplamiento
D) Tornillo especial
E) Tuerca y clavija
F) Eje de las barras

3.2.2. Fijar la pieza de conexién, C (Fig. €C1-57) al eje, en la forma que se in-
dica en la figura, teniendo en cuenta la posicidn relativa del agujero --
avellanado del otro extremo del eje.

£1-36
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3.3.

c1-37

3.2.3. Montar el dado del eje selector, situando los elementos de fijacién, C,
(Fig. €1-58), de tal manera que la tuerca y clavija queden al mismo costa-
do en que se encuentran las muescas para el émbolo fiador.

3.2.4,

Situar el eje en su posicidn correcta respecto al eje seleztor, A, hacien-
do encajar la pieza de conexidn con el tornillo especial, C.

A)

Fig. C1-58 Conjunto del eje selector y

eje

Eje selector

B) Casquillo de conexién
C) Tornillo especial dentado

3.2.5. Instalar ¢l muelle, C (Fig. €1-59), casquillo, B, y manguito separador, A,

sobre el eje selector.

A)
B)
C)

Fig. C1-

59 Eje selector de la reductora

Casquillo separador
Casquillo del muelle
Muelle

Montaje de 1a barra corredera para traccidén total

3.3.1.

3.3.2.

Situar los muelles, B (Fig. C1-60) y horquilla, E, en la barra, teniendo
en cuenta que ambos muelles son idénticos y por tanto intercambiables.

Montar el dado, A, en la barra corredera, C, fijadndolo en posicién con -

sus elementos de fijacién, D.

A)
B)
c)
D)
E)

Fig. C1-

60 Barra corredera para traccidn
total

Dado

Muel les

Barra corredera

Elementos de fijacidn del dado
Horquilla
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3.4,

4.2.

Montaje de la caja del eje de salida

3.4.1. Montar el retén de aceite, E (Fig. C1-53) dentro del alojamiento, D, posi-
cionandolo con el borde con pestafia hacia la parte interior y extendiendo
una capa de compuesto sellador Hermetical 600 en su parte exterior.

3.4.2. Calar el cojinete del eje, A (Fig. C1-53).en el cdrter hasta que haga to-
pe en su alojamiento

3.4.3. Montar la junta del alojamiento del retén, aplicdndole en ambas caras una
capa de Hermetical 600.

3.4.4. Fijar el porta-retén, D (Fig. C1-53) por medio de sus elementos de fija-
cién J, habiéndole aplicado previamente al labio de obturacidn del retén,
E, una capa de aceite SAE 90 EP si é1 fuera de caucho, y una capa de gra-
sa Molykote Baz, si dicho retén fuera de cuero. A los retenes de cuero,
se les tendran sumergidos en aceite SAE 90 EP durante cuatro horas, antes
de montarlos.

3.4.5. Introducir el eje de salida delantero, F (Fig. C1-53) y montar la brida -
de arrastre, G, con sus elementos de fijacién, K y H, dandole a la tuerca
un par de apriete de 11 & 12 mkg. Después se asegurard dicha tuerca con su
pasador de aletas.

Alineacidn previa de las barras correderas

Enlazar las dos barras correderas, Ay D (Fig. C1-61) por medio de la pieza de -
conexidn, C, y los tornillos especiales, B.

Fig. C1-61 Conjunto de las barras correde-
ras

A) Barra corredera para traccién total
B) Tornillo especial

C) Pieza de acoplamiento

D) Eje selector de la reductora

Situar el conjunto en la parte delantera de la caja del eje de salida, e instalar
el fiador, A, (Fig. C1-62) para traccién total, encajindolo en el agujero avella-
nado del eje de las barras. Esto permitird asegurar una alineacién radial correc-
ta del eje y pieza de conexidn.

Fig. C1-62 Alineacidn previa de las
barras correderas

A) Fiador para traccién total
B) Tuerca del casquillo de conexién

C1-38
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L.3. Apretar por completo la tuerca, B, para fijar la pieza de conexidn al eje (Fig:
C1-62). )

4.4, Extraer el fiador, A (Fig. C1-62) y retirar las barras correderas formando una
sola unidad y, seguidamente, sin alterar su alineacidn, se colocardn en su posi-
cién correcta en la caja, C (Fig. C1-63) y al mismo tiempo situar la garra, A,
para la traccidn total, en el eje y dentro de la haguilla, B,

Fig. C1-63 Caja del eje de salida delante-
ro

A) Garra de enclavamiento
Horquilla
Caja del eje de salida

O w
~— —

L.5. Montar los anillos téricos, By C (Fig. C1-53) del fiador para la traccién total
y del eje selector de la reductora.

4.6, Montar el guardapolvos, A (Fig. C1-51) de las barras correderas, fijandolo con -
" sus tornillos, B, y aplicdndole a su junta una capa de Hermetical 600.

L4L.7. Montar la palanca transversal, C (Fig. C1-51) de la traccidn total, en unién de
su fiador y fijandola con su tornillo, D.

TAREA C1-10.- DESMONTAJE, REPARACION Y MONTAJE DE LA PALANCA PARA CAMBIO DE VELOCIDADES

1= Desmontaje

1.1. Desmontar la cubierta caja de velocidades (Seccidn Q).

1.2. Retirar el guardapolvos, A (Fig. C1-64) de la palanca, C, y desmontar los elemen-
tos de fijacién, B, del soporte, D.

Fig. C1-64 Desmontaje palanca de veloci-
dades

Guardapolvos

Elementos de fijacidn
Palanca de velocidades
Soporte de palanca

OO WX
e e
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1.3. Extraer la palanca, C, (Fig. C1-64) en unidén de su soporte, D, teniendo en cuen-
ta que no haya nhinguna velocidad seleccionada.

1.4, Desmontar el pomo, A (Fig. C1-65) y su tuerca de fijacién, B, y extraer el guar-
dapolvos, C, y el soporte, D, de la palanca de velocidades, F.

1.5. Desmontar el tornillo de fijacién, E (Fig. C1-65) del soporte, D, de la palanca
de velocidades.

Fig. C1-65 Desmontaje palanca velocidades

A) Pomo

B) Tuerca de fijacién
Guardapolvos

Soporte de palanca
Tornillo de fijacidn
Palanca de velocidades

TMmoo
L e g

2.- Revisidn

2.1. Se examinardn todas las piezas y se sustituirdn todas aquellas que presenten des-
gaste o deterioro.

3.- - Montaje

3.1. Realizar el montaje en orden inverso a su desmontaje, teniendo en cuenta, impreg-
nar de grasa el dedo selector y las canales de las horquilias, aplicar previamen-
te una capa de Hermetical 600 a ambas caras de la junta del soporte y no apretar
la tuerca de fijacidn del pomo, hasta no haber montado el conjunto palanca.

EA C1-11.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO EJES Y HORQUILLAS SELECTORAS DE VELOCI-
DADES

1.- Desmontaje

1.1, Desmontar la cubierta caja de velocidades (Seccidn Q).

1.2. Desmontar los elementos de fijacidén, A (Fig. C1-66) de la tapa, B, donde se alo-
jan los ejes y horquillas selectoras.

1.3. Extraer el conjunto tapa porta horquillas y desmontarle el tapén, C, (Fig. C1-66)
o interruptor de marcha atras (vehiculos especiales).

2.~ Montaje
2.1. Limpiar cuidadosamente los restos de compuesto sellador adheridos en las caras de

unién del cdrter caja y tapa porta horquillas y montar una nueva jurita, aplicéndo-
le una capa de Hermetical 600 por ambas caras.

c1-ko
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Fig. C1-66 Desmontaje tapa de ejes y
horquillas selectoras

A) Elementos de fijacidn

B) Tapa porta horquillas

C) Tapén o interruptor de marcha
atras

2.2. Montar el conjunto tapa, ejes y horquillas selectoras, teniendo la precaucidn de

enlazar perfectamente la horquilla selectora de marcha atrds con la palanca de -
accionamiento.

2.3, Fijar el conjunto con sus elementos, A (Fig. C1-66), dindole un par de apriete -
de 2 & 2,5 mkg.

2.4, Montar el tapén, C (Fig. C1-66) o interruptor de marcha atrds en su caso.
2.5, Comprobar que las velocidades entran y salen sin dificultad.

2.6. Montar la cubierta de la caja velocidades (Seccién Q).

TAREA C1-12.- REPARACION DEL CONJUNTO EJES Y HORQUILLAS SELECTORAS DE VELOCIDADES

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C1-11)
1.- Desmontaje
1.1. Realizar las operaciones 1.2 y 1.3 (Tarea C1-10).

1.2. Extraer la placa superior, A (Fig. C1-67) desmontando los eliementos de fijaciédn,
B.

Fig. C1-67 Tapa porta horquillas

A) Placa superior
B) Elementos de fijacidn

C1-41
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s -

1.3. Extraer los tres muelles, A (Fig. C1-68) y las bolas, B, que fijan la posicién
de los eJes selectores.

Fig. C1-68 Desmontaje muelles y bolas

A) Muelle
B) Bola
C) Tapbén registro émbolos

Va4, Desmontar los pasadores eldsticos, B (Fig. C1-69) que fijan la caja de la y 2a
velocidad, A, y la horquillia selectora de 1a y 2a velocidad, C, al eje selector.

Fig. C1-69 Desmontaje ejes selectores

A) Caja 1a y 2a velocidad
B) Pasadores eldsticos
C) Horquilla la y 2a velocidad

1 Desmontar el eje selector de la y 2a velocidad, A (Fig. C1-70Q, desplazdndolo ha-
cia la parte posterior y extraer la caja, C, y la horquilla, B, del mismo.

Fig. C1-70 Desmontaje ejes selectores

A) Eje selector la y 2a velocidad

B) Horquilla selectora la y 2a velo-
cidad

C) Caja del eje selector la y 2a ve-
locidad

1.6. Desmontar el pasador eldstico, A (Fig. C1-71) que fija la horquilla selectora de
3a y 4a velocidad, B, a su eje, C.

Extraer el émbolo de enclavamiento, D, a través del orificio, E, que la tapa dis~-
pone a tal efecto.

Ci-b?
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1.7.

1.8,

1.9.

3.1.

r1-h2

Fig. C1-71 Desmontaje ejes selectores

A) Pasador eldstico

B) Horquilla selectora 3a y ha ve-
locidad

C) Eje selector 3a y 4a velocidad

D) Embolo de enclavamiento

E) Orificio alojamiento émbolos

Desmontar el eje :lector de 3a y ha velocidad, C ( Fig. C1-71) desplazdndolo ha-
cia la parte posterior y extraer la horquitla, B,

Desmontar los pasadores eldsticos, A (Fig. C1-72) que fijan la caja, B, del eje
selector de marcha atrds y la horquilla, C, selectora. Extraer el émbolo, D, de
enclavamiento, a través del orificio, E, que la tapa dispone a tal efecto.

Aflojar al maximo el tornillo que regula la bisagra tope de marcha atris, F, -
(Fig. C1-72) desplazdndolo hacia la parte posterior y extrayendo las horquillas.

Fig. C1-72 Desmontaje ejes selectores

- A) Pasadores el&sticos
B) Caja eje selector
C) Horquilla accionamiento marcha
atras
) Embolo
) Orificio alojamiento émbolos
) Eje selector marcha atris

Revision

Verificar todas las piezas y sustituir aquellas que presenten excesivos desgastes
o deterioros de importancia. Los pasadores eldsticos deberdn montarse nuevos.

Montaje

NOTA: En el montaje se aplicard aceite SAE 90 EP, en todos los puntos méviles.

Los pasadores elasticos deberdn montarse en la abertura situada hacia la
parte delantera o trasera de la tapa.

Montar el eje selector de marcha atrds, F (Fig. C1-72) posicionando al mismo tier
po sus dos horquillas, B y C, teniendo en cuenta que el tornillo de regulacién -
del tope de la caja, B, deberad estar aflojado, para poder enganchar el muelle de
recuperacion en el eje.
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3.2. Una vez posicionado el muelle en el eje, se roscarad el tornillo de regulacién,
de forma que éste sobresalga 9 mm (Fig. C1-73).

Fig. C1-73 Regulacién tornillo tope
A) 9 mm

3.3. Continuar el montaje siguiendo un orden inverso a su desmontaje.

TAREA C1-13.- DESMONTAJE, REPARACION Y MONTAJE DE LA PALANCA INTERMEDIA DE MARCHA - -
ATRAS

1.- Desmontaje

1.1. Realizar la operacién - (Tarea C1-11)!

1.2, Aflojar la tuerca, A (Fig. C1-74) y extraer el pivote roscado, B de la palanca
intermedia, C.

Fig. C1-74 Desmontaje palanca intermedia
de marcha atrés

A) Tuerca de fijacién
B) Pivote roscado
C) Palanca intermedia

1.3. Extraer la palanca intermedia, A (Fig. C1-75) en unidn del patin, B.

Fig. C1-75 Palanca intermedia de marcha
atrds

A) Palanca intermedia
B) Patfn
C) Pasador de enlace

C1-4L.
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3.3.

Revision

Verificar el desgaste del patin, B (Fig. C1-75) y el pasador de enlace, C, y pro-
ceder a su sustitucidn, si dicho desgaste fuera excesivo.

Montaje

Montar la palanca intermedia en unién del patin, asegurdndose de que éste Gltimo
penetra perfectamente en la canal del engranaje.

Montar el pivote roscado, B (Fig. C1-74) y la tuerca, A, centrando el primero so-
bre su alojamiento en la palanca intermedia, C, y roscar el pivote suavemente, -
hasta que el patin quede presionando sobre el fondo de la canal del rodamiento,
aflojando a continuacién 3/4 de vuelta el pivote, B, y fijdndolo en esta posicidén
con la tuerca, A.

Realizar la operacidn 2 (Tarea C1-11).

TAREA C1-14.- REPOSICION DEL RETEN DE ACEITE DEL EJE PRIMARIO

1.4,

C1-45

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Calibre sonda
Calibre pié de rey

Desmontaje
Realizar la operacién 1 ( Tarea C1-2).
Desmontar el mecanismo de desembrague (Seccién B).

Desmontar la tapa delantera, A (Fig. C1-76) en union de su junta C, extrayendo
previamente sus elementos de fijacidn, B.

Fig. C1-76 Tapa delantera

A) Tapa
B) Tuercas
C) Junta

Desmontar las arandelas de reglaje del rodamiento del eje primario y rodamiento
delantero del eje intermediario y se mantendrdn apartadas, para su posterior mon
taje.

Extraer el retén, A (Fig. C1-77) de aceite del interior de la tapa delantera, B.
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3.-
3.1.

3.2.

3.3.

Fig. C1-77 Tapa delantera

A) Retén
B) Superficie de apoyo

Revision

Verificar la tapa delantera por si presenta desgaste o deterioro, prestando es-

pecial

atencidn a la superficie de apoyo en el cérter de embrague (Fig. C1-77).

Montaje .

Montar un nuevo retén, A (Fig. C1-77) en el alojamiento de la tapa delantera, -
posiciondndolo con el labio de cierre hacia la cara de apoyo en el céarter de em
brague.

Cuando se mantiene la tapa delantera que se desmontd.

3.2.1.

Vol

3.2.3.

3.2.4,

3.2.5.
Cuando

NOTA:

3.3.1.

3.3.2.

Aplicar una capa de Hermetical 600 en ambas caras de la junta, C (Fig. -
C1-76) y posicionarla sobre el cirter de embrague.

Posicionar en sus alojamientos, las arandelas de reglaje de los rodamien-
tos del primario y delantero del eje intermediario.

Montar la tapa delantera, A (Fig. C1-76) y fijarla con sus tuercas, B,
didndole un par de apriete de 2 & 2,5 mkg.

Montar el mecanismo de desembrague (Seccién B).
Realizar la operacién 2 (Tarea C1-2).
se sustituye b tapa delantera

Al sustituir la tapa delantera, hay que efectuar un nuevo cdlculo de aran
delas de ajuste del rodamiento del primario.

Asegurdndose que el anillo eldstico, A (Fig. C1-78] haga tope en la cara
de apoyo del cérter de embrague, se medird la parte saliente de la pista
exterior del rodamiento, B, del eje primario, C, con relacién a la cara -
de apoyo del carter de embrague.

Medir la profundidad del alojamiento de la pista exterior del rodamiento

en la tapa delantera, A (Fig. C1-79), teniendo en cuenta que dicha tapa -
deberd tener la junta, B, superpuesta.

£1-bL6
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Fig. C1-78 Medicién rodamiento del eje
primario

A) Anillo eléstico
B) Rodamiento

C) Eje primaric

D) Calibre sonda

Fig. C1-79 Medicidn alojamiento en tapa
delantera

A) Tapa delantera
B) Junta
C) Calibre sonda

3.3.3. La diferencia entre la medida obtenida sobre el rodamiento, B (Fig. C1-78)
y la obtenida enel alojamiento de la tapa, A (Fig. C1-79), serd el espesor
de las arandelas de reglaje, A (Fig. C1-80) necesarias para proceder al --
montaje de la tapa delantera, B, si bien se puede aumentar el espesor de
arandelas 0,10 mm, que es el apriete miximo permitido que puede dirsele a.
rodamiento.

C1-80 Arandelas de ajuste

A) Arandelas
B) Tapa delantera
C) Calibre

3.3.4. Se continuard el montaje como en la operacidn 3.2 de esta misma tarea.

C1-47
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TAREA C1-15.- DESMONTAJE, REPOSICION Y MONTAJE DEL CARTER DE EMBRAGUE

1

1.

1.

1.

L.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Calibre sonda
Comparador esférico y soporte (191649)
Pié de rey

Desmontaje

Realizar las operaciones siguientes:
1 (Tarea C1.2).

1.2 & 1.4 (Tarea C1-14),

Desmontar el anillo eldstico y arandela que fijan el rodamiento, A (Fig. C1-81)
al eje primario, B.

Desmontar los elementos de fijacién, C (Fig. C1-81) del cdrter de embrague al -
cirter de la caja de velocidades.

Fig. C1-81 Cirter de embrague

A) Rodamiento
B) Eje primario
C) Elementos de fijacidn

Colocar el conjunto completo, caja de velocidades, en posicidn perpendicular vy
con el cirter de embrague hacia arriba.

Se botard el carter de embrague hacia arriba, A (Fig. C1-82), empleando para --
ello una maza de pldstico, hasta que el carter, en unién del rodamiento del pri-
mario, se libere de los espdrragos de fijacidn, B, teniendo en cuenta que todo -
el tren de engranajes, incluyendo el eje primario, C, quedard perfectamente alo-
jado en el carter de la caja de velocidades.

Fig. C1-82 Carter de embrague

A) Carter de embrague

B) Espdrragos de fijacidn

C) Eje primario y eje intermediario
D) Caja de velocidades

C1-48
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2.2.

C1-49

Cuando

2.1.1.

2.1.4.
Cuando

2.2.1,

2.2.3.

2.2.5.

‘Montaje

se mantiene el mismo cdrter de embrague que se desmonté:

Montar una junta sobre el cirter de la caja de velocidades, D (Fig. C1-82)
aplicandole previamente una capa de Hermetical 600 en anbas caras.

Montar el carter de embrague, A (Fig. C1-82), fijdndolo con sus tuercas,
C (Fig. C1-81) dandole un par de apriete de 6 & 7,5 mkg.

Montar la arandela y el anillo eldstico que fijan el rodamiento, A (Fig.
C1-81) al primario, B.

Realizar la operacidn 3.2 (Tarea C1-14).

se sustituye el carter de embrague:

Desmontar el rodamiento del primario con su anillo eldstico de tope y la
pista del rodamiento cénico de la parte delantera del eje intermediario ,
del cadrter de embrague desmontado, y montarlos en el nuevo carter de for-
ma que el anillo eldstico, A (Fig. C1-83) del rodamiento, haga tope sobre
la cara frontal interna del carter y la pista, B, del rodamiento cénico
delantero del eje intermediario, quede al ras de la cara frontal interna
del carter de embrague.

Fig. C1-83 Montaje carter de embrague

A) Anillo elédstico
B) Pista exterior rodamiento cdnico
C) Regla

Realizar las operaciones 2.1.1, 2.1.2 y 2.13 de esta misma tarea.

NOTA: Al sustituir el cdrter de embrague, hay que efectuar un nuevo cdl-
culo de arandelas de ajuste del rodamiento delantero del eje inter-
mediario.

Realizar las operaciones 1.2 y 1.3 (Tarea C1-11).

Colocar el comparador esférico (191649) sobre el carter, de forma que el
palpador del comparador haga contacto en el extremo del eje intermediario

(Fig. C1-84).

Haciendo uso de un destornillador o desmontable, se apalancard sobre el -
engranaje de toma constante del eje intermediario, desplazando éste hacia
arriba y abajo para medir su juego longitudinal en el comparador. (Fig. -

€C1-85).
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Fig. C1-84 Ajuste eje interhediario

A) Palpador del comparador
B) Eje primario

Fig. C1-85 Ajuste eje intermediario

A) Comparador
B) Destornillador

2.2.6. Aproximar la pista exterior del rodamiento delantero del eje intermediario,
hasta conseguir un juego longitudinal (0) en dicho eje, comprobando a la -
vez, el giro sin carga del eje intermediario (Fig. C1-86).

Fig. C1-86 Ajuste eje intermediario

A) Botador
B) Pista exterior rodamiento

2.2.7. Medir la profundidad de la pista, A (Fig. C1-87) con relacién a la cara -
frontal interna &l carter de embrague. La suma de la medida obtenida, mas
0,10 mm que es el apriete que deben llevar estos rodamientos, nos da el -
espesor de suplementos necesarics en su montaje.

2.2.8. Montar sobre el nuevo cérter la tapa de inspeccién del cirter viejo.

2.2.9. Realizar las operaciocnes siguientes:

2.1 3 2.5 (Tarea C1-11).

3.2 (Tarea C1-14).
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Fig. C1-87 Ajuste eje intermediario

A) Pista exterior cojinete cénico
B) Calibre sonda

TAREA C1-16.- REPOSICION DEL RODAMIENTO DEL EJE PRIMARIO

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Calibre sonda
Pié de rey

1.- Desmontaje
1.1. Realizar las operaciones siguientes:

1 (Tarea C1-2).

Desmontar el mecanismo de desembrague (Seccidn B).
1.3y 1.4 (Tarea C1-14).

1.2 8 1.5 (Tarea C1-15).

1.2. Extraer el rodamiento, A (Fig. C1-88 del cirter de embraguec, B, y desmontarle e
anillo eldstico, C.

Fig. C1-88 Carter de embrague

A) Rodamiento eje primario
B) Cirter de embrague
C) Anillo elastico

2.- Montaje

2.1. Montar el anillo eldstico, A (Fig. C1-89) sobre el nuevo rodamiento, B, del eje
primario.

C1-681
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Fig. C1-89 Rodamiento eje primario

A) Anillo elédstico
B) Rodamiento

2 2, Montar el rodamiento, A (Fig. C1-88) sobre el carter, B, de embrague, de forma -
que el anillo eldstico, C, haga tope sobre la cara frontal interna del céarter.

2.3. Realizar las operaciones siguientes:
3.3.1 & 3.3.3. (Tarea C1-14).
2.1.1 4 2.1.3. (Tarea C1-15).

., 3.2. (Tarea C1-14).

TAREA C1-17.- REPOSICION DEL EJE PRIMARIOQ

.- Desmontaje
1.1. Realizar las operaciones siguientes:

1 (Tarea C1-2).

Desmontar el mecanismo de desembrague (Seccién B).
1.3y 1.4 (Tarea C1-14).

1.2 8 1.5 (Tarea C1-15).

1.2. Seleccionar la 4a velocidad.

1.3. Desplazar hacia arriba y a un lado el eje intermediario, A (Fig. C1-90) y extraer
el eje primario, B, observando que el cojinete de rodillos, A (Fig. C1-91) perma-
nece alojado en el extremo del eje principal, B.

"

Fig. C1-90 Desmontaje eje primario

A) Eje intermediario
B) Eje primario

C1-52
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2 Montaje
2.1. Montar el eje primario, B (Fig. C1-90) de forma similar o su desmontaje, compro-

bando que queda perfectamente alojado y que gira sin interferencias.

Fig. C1-91 Caja de velocidades

A) Cojinete de rodillos
B) Eje principal
C) Eje intermediario

2.2, Realizar las operaciones 2.1.1 & 2.1.3 (Tarea C1-15).

2.3. Comprobar con galgas calibradas, A (Fig. C1-92) que el juego axial del rodamien-
to, del primario, C, est3 comprendido de 0 & 0,05 mm. De no ser asi, habrd que -
cambiar la arandela, D, por otra de espesor adecuado.

Fig. C1-92 Juego axial rodamiento eje
primario

@lgas

Rodamiento

Eje primario
Arandela reglaje
Anillo eldstico

moom o>
— e e e

2.4, Realizar la operacién 3.2 (Tarea C1-14).

TAREA C1-18.-

REPOSICION DEL RETEN TRASERO DEL EJE PRINCIPAL

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Calibre sonda
Pié de rey

1.- Desmontaje

1.1. Realizar las operaciones siguientes:

1.1

1.2

a

a

o

1.8 (Tarea C1-2).
1.4 (Tarea C1-3).
1.8 (Tarea C1-6).

1.3 (Tarea C1-11).
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1.2. Seleccionar dos velocidades a la vez, con el fin de impedir el giro del eje prin-
cipal.
1.3. Desmontar la tuerca, A (Fig. C1-93) de retenida del engranaje, B, de transferen-

cia, y extraer €ste.

Fig. C1-93 Desmontaje porta-retén

A) Tuerca de retenida

B) Engranaje de transferencia
C) Elementos de fijacidn

D) Tapa porta-retén

1.4. Desmontar los elementos de fijacién, C (Fig. C1-93) de la tapa, D, porta-retén.

1.5. Extraer la tapa, A (Fig. C1-94) porta-retén y las arandelas, B, de reglaje del -
rodamiento trasero del eje principal, manteniéndose apartadas las arandelas de
reglaje, para su posterior montaje.

Fig. C1-94 Desmontaje porta-retén

A) Tapa porta-retén

B) Arancelas de reglaje
C) Rodamiento

D) Eje principal

E) Junta

1.6. Extraer el retén, A (Fig. C1-95) deteriorado.

Fig. C1-95 Desmontaje porta-retén

A) Retén
B) Tapa porta-retén

C1-54
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Yais

3.3.

C1-55

Desmontar el casquillo, A (Fig. C1-96) espaciador, haciendo palanca a través de
los orificios, B, del mismo.

Fig. C1-96 Desmontaje casquillo

A) Casquillo espaciador
B) Orificios para extraccién
C) Eje principal

Revisidén

Verificar la superficie exterior del casquillo, A (Fig. C1-96) espaciador, de-
sechdndolo si presenta desgastes producidos por el retén.

Montaje

Montar el casquillo, A (Fig. C1-96) espaciador sobre el eje principal, C, posi-
cionandolo con los orificios, B, de extraccidén del mismo hacia afuera.

Montar el retén, A (Fig. C1-97) de aceite sobre la tapa, B, de forma que su par-
te posterior quede al ras de la parte trasera de la tapa.

Fig. C1-97 Montaje retén

A) Retén
B) Tapa porta-retén
C) Regla

Cuando se mantiene la tapa porta-retén que se desmontd.

3.3.1. Limpiar los residuos de sellante que pudiera existir en las caras de aco-
* plamiento de la tapa y carter de la caja velocidades. Aplicar una capa de
rmetical 600 en ambas caras de la junta y se alojard ésta en su sitio.

3.3.2. Montar la tapa, A (Fig. C1-94) con las arandelas de reglaje del rodamien-
to posterior del eje principal, aplicando en los labios de obturacién del
retén una pelicula de aceite SAE 90 EP.

3.3.3. Montar los elementos de fijacién, C (Fig. C1-93) de la tapa, D, aplicdndo~

-

les un par de apriete de 2 & 3 mkg.

3.3.4., Montar el engranaje, B (Fig. €C1-93) de transferencia y su tuerca, A, de -
retenida, aplicdndole a ésta Gitima un par de apriete de 13 & 17 mkg.
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3.3.5. Frenar la tuerca de retenida, A (Fig. C1-98) del engranaje de transferen-
cia, embutiendo la pestafia de la misma en la canal que el eje principal
dispone en su rosca.

NOTA: Si la pestafia de frenado de la tuerca estuviera deteriorada, se =--
sustituird dicha tuerca por otra nueva.
Fig. C1-98 Montaje tuerca engranaje de
transferencia
A) Tuerca
B) Engranaje de transferencia
C) Eje principal

3.3.6. Desencalvar las dos velocidades seleccionadas en la operacién 1.2.

3.3.7. Continuar el montaje invirtiendc las operaciones contenidas en el punto
1.1,

3.4, Cuando se sustituye la tapa porta-retén.

NOTA: Al sustituir la tapa porta-retén, hay que efectuar un nuevo cdlculo de -
arandelas de ajuste del rodamiento posterior eje principal.

3.4.1. Medir la profundidad de la pista exterior del rodaminto, A (Fig. C1-99)
con relacién el plano del carter, B, donde se acoplard la tapa porta-re-
tén, teniendo en cuenta que la junta, C, tiene que estar superpuesta.

Fig. C1-99 Calculo arandelas ajuste
A) Rodamiento
B) Carter caja de velocidades
C) Junta
D) Calibre sonda

3.4.2. Medir la altura del resalte de la tapa, A (Fig. C1-100) el cual mantiene
el rodamiento en posicidn.

3.4.3. La diferencia entre la medida obtenida sobre el rodamiento, A (Fig. C1-99)

y la obtenida en el resalte de la tapa, A (Fig. C1-100), serd el espesor
de arandelas de ajuste necesarias para proceder al montaje de la tapa, si
bien se puede aumentar el espesor de arandelas, 0,10 mm que es el apriete
médximo permitido, que puede llevar este rodamiento.
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Fig. C1-100 Cilculo arandelas ajuste

A) Tapa porta-retén
B) Calibre sonda

3.4.4. Continuar el montaje, como en la operacién 3.3 de esta misma tarea.

TAREA C1-19.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER CAJA DE VELOCIDADES

1.- Desmontaje

1.1. Realizar las operaciones siguientes:
1. (Tarea C1-2).
1.2 & 1.4 (Tarea C1-3).
1.3 8 1.8 (Tarea C1-6).
1.2 y 1.3 (Tarea C1-11).
1.2 4 1.5 (Tarea C1-18).
1.7 (Tarea C1-18).

142 Desmontar los elementos de fijacidn, A (Fig. C1-101) que unen el cdrter & embra-—
gue al cirter caja de velocidades.

Fig. C1-101 Carter de embrague

A) Elementos de fijacién

1.3. Situar el conjunto caja de velocidades en posicién vertical con el carter de em-
brague hacia abajo.

c1-57
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1.4. Desmontar el carter, A (Fig. C1-102) de la caja de velocidades, desplazadndolo -
hacia arriba, teniendo la precaucidén de no descomponer el sincronizado de 1a y
2a velocidad ni el de 3a y lLa.

Fig. C1-102 Caja de velocidades

A) Carter caja de velocidades
B) Sincronizado la y 2a V.
C) Sincronizado 3a y ka V.

NOTA: Al extraer el cirter, A (Fig. C1-103) habrd que sacar con él el engrana-
je de la velocidad, por interferir con el de marcha atrds que también sa-
le con el cirter. El conjunto eje principal y eje intermediario, quedardn
situados sobre el cdrter de embrague en su posicidn de trabajo.

Fig. C1-103 Desmontaje carter caja de ve-

locidades
A) Carter caja de velocidades
B) Engranaje la V.
C) Engranaje M.A.
D) Eje intermediario
E) Eje principal
F) Cirter de embrague
2.~ Montaje
2.1. Limpiar los residuos de sellante que pudiera existir en las caras de acoplamien-

to de los carteres. Aplicar una capa de Hermetical 600 en ambas caras de la jun-
ta y se alojard ésta en su sitio.

2.2. Colocar la arandela, A (Fig. C1-104) de reglaje axial sobre el rodamiento de for-
ma que las ranuras de lubrificacidn queden hacia el interior del carter.

Fig. C1-104 Montaje cadrter caja de veloci-
dades

A) Arandela axial
B) Rodamiento
C) Carter caja de velocidades

C1-58
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2.3. Colocar el engranaje de 1a velocidad, A (Fig. C1-105) sobre la arandela, quedando
el cono de sincronizacidn hacia el interior del carter. '

Fig. C1-105 Montaje cdrter caja de velo-
cidades

A) Engranaje 1a velocidad
B) Carter caja de cambios

2.4, Presentar el cérter, A (Fig. C1-106) caja de velocidades sobre el cirter de em-
brague, B, manteniendo posicionado la arandela axial y el engranaje de la velo-
cidad y se ird introduciendo lentamente, de forma que los espdrragos, C, de fija
cién, penetren en los orificios del cérter de embrague y el engranaje de la ve-

locidad junto con la arandela axial, se introduzcan sin dificultad en el eje prin
cipal, D.

Fig. C1-106 Montaje cdrter caja de velo-
cidades

Carter caja de velocidades
Carter de embrague
Esparragos fijacion

Eje principal

Engranaje de la velocidad

moo wlX
N v Nt vt s

2.5. Fijar el cadrter de embrague (Fig. C1-101) al cérter caja de velocidades por me-
dio de sus elementos de fijacidn, A, aplicdndoles un par de apriete de 6 & 7,5
mkg.

2.6. Continuar el montaje invirtiendo las operaciones contenidas en el punto 1.1.

TAREA C1-20.- DESMONTAJE, REPARACION Y MONTAJE DEL ENGRANAJE DE MARCHA ATRAS

1.- Desmontaje
1.1, Realizar las operaciones siguientes:

1 (Tarea C1-1).
1.2 8 1.4 (Tarea C1-3).

1.3 8 1.8 (Tarea C1-6).

r1-6Q
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1.2 y 1.3 (Tarea C1-11)

1.5y 1.7 (Tarea C1-18).

n

1.2
1.2 3 1.4 (Tarea C1-19).

2. Extraer el eje, A (Fig. C1-107) del engranaje de marcha atrds, B, hacia la parte
posterior del cdrter, empleando una prensa o botador de material blando, y des-
montar el engranaje y la arandela de empuje y distanciador.

Fig. C1-107 Desmontaje engranaje M.A.

A) Eje
B) Engranaje de marcha atrds

.3. Desmontar el anillo eldstico, A (Fig. C1-108) de uno de los extremos del engrana-
je de marcha atrds y extraer los dos rodamientos, C, y las dos arandelas de ajus-
te, B.

Fig. C1-108 Desmontaje engranaje M.A.

A) Anillo eldstico

B) Arandela de ajuste

C) Rodamientos

D) Engranaje de marcha atrds

.- Revisidn

1. Verificar el estado de los rodamientos y desgastes de todas las piezas, sustitu-
yendo la que fuera necesaria.

.= Montaje

1. Armar el conjunto engranaje de marcha atrds, montando primeramente un anillo - -
el3stico e introduciendo a continuacién, una arandela de ajuste, los dos rodamien
tos de rodillos, otra arandela de ajuste y por Gltimo, el otro anillo eldstico,
asegurandose de que este Gltimo penetra perfectamente en su canal de alojamiento
en el engranaje.

NOTA: Comprobar que los rodillos de los rodamientos tienen una inclinacidn de
1° + 20' hacia la derecha con respecto a su eje.

C1-60



SECCION C-1 CAJA DE VELOCIDADES M.S. A. PUBL. 192865

3.2.  Apuntar el eje, A (Fig. C1-109) en su alojamiento del clrter y posicionar el en-
granaje, B, la arandela de empuje, C, y el distanciador, D, en el cdrter, intro-
duciendolos en el eje y encajando la canal del engranaje en el patin de la palan
ca intermedia de accionamiento de marcha atras.

Fig. C1-109 Montaje engranaje M.A.

A) Eje del engranaje

B) Engranaje de marcha atrds
C) Arandela de empuje

D) Distanciador

3.3. Terminar de introducir el eje, A (Fig. C1-110), empleando una prensa o maza de
pldstico, hasta que la parte posterior de dicho eje quede al ras con la super-
ficie trasera del cdrter caja, C, y el pasador, B, elastico de posicionamiento,
esté perfectamente alojado en la ranura del carter.

Fig. C1-10 Montaje engranaje M.A.

A) Eje del engranaje
B) Pasador eldstico
C) Carter caja de velocidades

3.4, Continuar el montaje invirtiendo las operaciones contenidas en el punto 1.1,

TAREA C1-21.- REPOSICION DEL RODAMIENTO TRASERO DéL EJE PRINCIPAL

1.- Desmontaje
1.1, Realizar las operaciones siguientes:

1 (Tarea C1-2).
1.2 8 1.4 (Tarea C1-3).

1.8 (Tarea C1-6).

Wy

1.3
1.2 y 1.3 (Tarea C1-11).

1.5 y 1.7 (Tarea C1-18) .

an

1.2

1.2 4 1.4 (Tarea C1-19).
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1.2, Desmontar el rodamiento trasero, A (Fig. C1-111) con su anillo eldstico, B, de

tope, botando dicho rodamiento hacia la parte posterior del carter de la caja -
ve locidades.

Fig. C1-111 Desmontaje rodamiento trasero

A) Rodamiento
B) Anillo eldstico de tope
C) Cirter caja de velocidades

_. Desmontar el anillo eldstico, A (Fig. C1-112) de tope del rodamiento, B, usado
y se montard sobre el nuevo.

Fig. C1-112 Desmontaje rodamiento trase-
ro

A) Anillo eldstico de tope
B) Rodamiento

5 Montaje

2.1. Montar el anillo eldstico, A (Fig. C1-112) sobre el nuevo rodamiento, B, del -
eje principal.

2.2. Montar el rodamiento, A (Fig. C1-111) en el carter, C, de forma que el anillo -
elastico, B, haga tope en el carter.

2.3. Realizar las operaciones 3.4.1 & 3.4.3 (Tarea C1-18).

2.4, Continuar el montaje invirtiendo las operaciones contenidas en el punto 1.1.

TAREA C1-22.- REPOSICION DEL CARTER CAJA DE VELOCIDADES

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C1-19)

1.- Desmontéje

1. Realizar las siguientes operaciones:

1.2 y 1.3 (Tarea C1-13).
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2.

C1-63

1.2 (Tarea C1-20).
1.2 (Tarea C1-21).

Desmontar los tapones de llenado y vaciado de aceite de la caja de velocidades
(Fig. C1-113).

Fig. C1-113 Desmontaje cirter caja de -
velocidades

A) Tapones vaciado y llenado

B) Orificios extraccién pista coji-
nete

C) Esparragos traseros

D) Espdrragos tapa porta-horquillas

E) Rodamiento eje principal

Desmontar la pista exterior del rodamiento trasero del eje intermediario, botdn-
dola a través & los orificios, B (Fig. C1-113) que dispone el carter.

Desmontar los espdrragos delanteros y traseros, C (Fig. C1-113) de unién de car=-
teres y las fijas de alineacidn, asi como los egirragos, D, de fijacidn de la ta-
pa porta=-horquillas.

Montaje

Montar los espdrragos delanteros y traseros, C (Fig. C1-113) de fijacidn carte-
res y los, D, de fijacion de la tapa porta-horquillas selectoras.

Montar la pista exterior del rodamiento trasero del eje intermediario, hasta que
ésta haga tope en el fondo de su alojamiento en el carter.

Montar los tapones, A (Fig. C1-113) de llenado y vaciado de la caja de velocida-
des.

Realizar las operaciones siguientes:
2.2 (Tarea C1-21).

3.2 y 3.3 (Tarea C1-20).

3.1y 3.2 (Tarea C1-13).

NOTA: Al sustituir el carter de la caja de velocidades, habrd que proceder a -
realizar un nuevo cdlculo de ajuste y rodamiento delantero del eje ‘inter-
mediario (Tarea C1-15).

Hay que tener en cuenta no apretar los elementos de fijacidén, A (Fig. C1-
101) mientras no se hayan aflojado las tuercas, B (Fig. C1-76) de fijacidn
de la tapa delantera, ya que, al no estar calculado el ajuste del roda- -
miento delantero del eje intermediario, podria existir un exceso de precar
ga y dafiarse los rodamientos de dicho eje.
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TAREA C1-23.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO EJE PRINCIPAL Y EJE INTERMEDIARIO DE LA

CAJA DE VELOCIDADES

1.1.

i.2.

2.2,

2.3.

Desmontaje

Realizar las operaciones siguientes:
1 (Tarea C1-2).

1.2 &8 1.4 (Tarea C1-3).

1.3 8 1.8 (Tarea C1-6).

1.2 y 1.3 (Tarea C1-11).

1.5 y 1.7 (Tarea C1-18).

an

1.2
1.2 8 1.4 (Tarea C1-19).

Extraer el conjunto eje principal, A (Fig. C1-114), desplazdndolo hacia arriba,
habiendo despegado previamente el cono de sincronizacién, B, de La velocidad del

cono del engranaje del eje primario, C.

NOTA: Se tendrd la precaucidn de mantener unido todo el paquete de engranajes,
para que no se descompongan los sincronizados.

Fig. C1-114 Engranajes caja de velocidades

A) Conjunto eje principal

B) Cono de sincronizacién ka V.
C) Eje primario
D) Eje intermediario

Extraer el eje intermediario.

Montaje

Montar el eje intermediario, D (Fig. C1-114) apoyidndolo sobre su rodamiento delan-
tero.

Montar el conjunto eje principal, A (Fig. C1-114) de forma que queden sus engra-
najes perfectamente alineados con los del eje intermediario, D, y giren con sua-
vidad.

Continuar el montaje invirtiendo las operaciones contenidas en el punto 1.1.
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TAREA C1-24.- REPOSICION DEL EJE INTERMEDIARIO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C1-23)

1.- Desmontaje

1.1.  Extraer los rodamientos delantero , A (Fig. C1-115) y trasero, B, del eje inter-
mediario, C, y se apartardn, procurando no intercambiar la posicién de ambos a -
la hora del montaje.

Fig. C1-115 Eje intermediario

A) Rodamiento delantero
B) Rodamiento trasero
C) Eje intermediario

2.~ Montaje

2.1. Calar los rodamientos delantero, A (Fig. C1-115) y trasero, B, a tope, repetan-
do la posicién en que los dos iban montados sobre el eje desechado.

NOTA: Realizar el cdlculo de ajuste del rodamiento delantero del eje intermedia

rio (Tarea C1-15).

Desmontar la tapa delantera (Fig. C1-76) antes de fijar el cirter de em-
brague al carter de la caja velocidades.

TAREA C1-25.- RESPOSICION DE LOS RODAMIENTOS DEL EJE INTERMEDIARIO DE LA CAJA DE VELO-
C I DADES
1.= Desmontaje
1.1. Realizar las operaciones siguientes:
1 (Tarea C1-2).

1
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.2 4 1.4 (Tarea C1-3).
.34 1.8 (Tarea C1-6).

.2 y 1.3 (Tarea C1-11).

1.5y 1.7 (Tarea C1-18).

.2 & 1.4 (Tarea C1-19).

.2y 1.3 (Tarea €1-23).
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1.2. Desmontar los rodamientos delantero, A (Fig. C1-115) y trasero, B, del eje inter-
mediario, C.

1.3. Realizar las operaciones siguientes:
1.3 (Tarea C1-22).
Desmontar el mecanismo de desembrague (Seccién B).

1.3y 1.4 (Tarea C1-14).

1.4. Desmontar la pista exterior, A (Fig. C1-116) del rodamiento delanterc del eje in-
termediario.

Fig. C1-116 Carter de embrague

A) Pista rodamiento ¢lantero eje -
intermediario

B) Eje primario

C) Carter de embrague

2.~ Montaje
2.1. Calar a tope en el eje intermediario, C (Fig. C1-115) los nuevos rodamientos de-

lantero, A, y trasero, B.

2. Montar sobre el carter de la caja la pista exterior, A (Fig. C1-117) del rodampien

to trasero del eje intermediario, hasta que haga tope en el fondo de su alojamien
to.

Fig. C1-117 Carter caja de velocidades

A) Pista rodamiento trasero eje in-
termediario
B) Rodamiento trasero eje principal

2.3. Montar la pista exterior, A (Fig. C1-118) del rodamiento delantero del eje in-

termediario, de forma que ésta quede al ras de la cara frontal interna del carter
de embrague.
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Fig. C1-118 Carter de embrague

A) Pista rodamiento delantero eje
intermediario
B) Regla

2.4, Continuar el montaje invirtiendo las operaciones contenidas en el punto 1.1 vy 1..

NOTA: Realizar el cdlculo de arandelas de ajuste del rodamiento delantero del -
eje intermediario.

TAREA C1-26.- REPARACION DEL CONJUNTO COMPLETO EJE PRINCIPAL

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C1-23)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Util montaje sincronizado 3a y ha V.

(191953)
1.= Desmontaje
1.1, Desmontar los dos rodamientos de rodillos, A (Fig. C1-119) del engranaje, B, de ’

la velocidad.

Fig. C1-119 Conjunto eje principal

C A) Rodamientos de rodillos

‘ B) Engranaje de la velocidad
T C) Arandela axial
D) Eje principal

1.2. Desmontar el anillo eldstico, A (Fig. C1-120) y las arandelas de ajuste, B, del
eje principal, C.

i.3. Extraer el conjunto sincronizador, D (Fig. C1-120) de 3a y ha velocidad, tenien-
do la precaucién de que éste no se descomponga al extraerlo.
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Fig. C1-120 Conjunto eje principal

A) Anillo eléstico

B) Arandela de ajuste

C) Eje principal

D) Conjunto sincronizador 3a y ha V.

1e

\ -

4,  Extraer el engranaje, A (Fig. C1-121) de 3a velocidad.

Fig. C1-121 Conjunto eje principal

A) Engranaje de 3a velocidad
B) Rodamiento de rodillos

1:5s Extraer el rodamiento, B (Fig. C1-121) de rodillos del engranaje de 3a veloci-
dad.

i Extraer el rodamiento axial, A (Fig. C1-122) y sus dos arandelas de empuje, B.

Fig. C1-122 Conjunto eje principal

A) Rodamiento axial
B) Arandelas de empuje

1.7. Extraer el engranje, A (Fig. C1-123) de 2a velocidad.
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1.8.

1.9.

C1-69

Fig. C1-123 Conjunto. eje principal

A) Engranaje de 2a velocidad
B) Rodamientos de rodillos

Extraer los dos rodamientos de rodillos, B (Fig. C1-123) del engranaje de 2a ve-
locidad.

NOTA: El conjunto sincronizador de la y 2a velocidad, es parte integrante del -
eje principal, ya que el cuerpo interior del sxncron|zador y el eje, es-
tan mecanizados en una sola pieza.

En caso de deterioro en el eje principal, cuerpo interior del sincronizado
O cuerpo exterior, habria que cambiar el conjunto sincronizador de la vy

2a velocidad completo, debido a que el cuerpor exterior del sincronizado -
va apareado con el interior y por lo tanto, como repuesto se sirven en con
junto.

Hacer una marca de coincidencia en el cuerpo interior y exterior del conjunto sin
cronizador de 3a y b4a velocidad, con el fin de no perder el apareamiento que exis
te entre ambos cuerpos, ya que de no hacerlo, habria que localizar el punto de me.
jor deslizamiento a la hora del montaje (Flg. C1-124).

Desarmar el conjunto sincronizador de 3a y L4a velocidad, empujando hacia abajo el

cuerpo interior, A (Fig. €1-124) del sincronizado por medio de un cono, B, de sin
cronizacidén, quedando asi libres la bola y resortes, C, de la presién que ejerciar
sobre el cuerpo exterior. D, del sincronizado.

Fig. C1-124 Conjunto sincronizador 3a y h4a
v

Cuerpo interior
Conos de sincronizacidn
Bolas y resortes
Cuerpo exterior
Marcas de apareamiento

mooowX>
NN

NOTA: Antes de proceder al desarmado. se tomaran precauciones para evitar la --
pérdida de alguna de sus tres bolas o de los tres resortes.
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1.

2.2

Desarmar el conjunto sincronizador de la y 2a velocidad (Fig. C1-125) en la mis-
ma forma que el de 3a y La velocidad (1.9 y 1.10).

Revisiodn

Fig. C1-125 Conjunto eje principal y sin-

cronizador de la y 2a V.

A) Eje principal y cuerpo interior
B) Conos de sincronizacién

C) Bolas y resortes
D) Cuerpo exterior

Verificar todas las piezas que componen el ®njunto eje principal, por si presen-
tan desgastes o deterioros, reponiendo la que fuera necesario.

En el caso de sustitucién de un cuerpo interior o exterior del sincronizado de -
la y 2a 6 3a y ha, habrad también que sustituir su par.

Fig. C1-126 Despiece conjunto eje principal

A. Rodamiento de apoyo y centrado
del eje principal

B. Anillo el3stico

C. Arandela de ajuste axial del con-
junto eje principal

D. Conos de sincronizac.:én de 3a y lLa

E. Cuerpo exterior del sincronizado
de 3a y ha velocidad

F. Cuerpo interior del sincronizado
de 3a y La velocidad

G. Bolas del sincronizado de 3a y ha
velocidad

H. Resortes del sincronizado de 3a y
Lba velocidad

L.
M.
N.
N.

e ]

Arandelas de empuje de rodamiento axial
Rodamiento axial

Engranaje de 2a velocidad

Rodamiento de rodillos del engranaje de
2a velocidad

Conos de sincronizacién cde la y 2a
Cuerpo exterior del sincronizado de 1a
y 2a velocidad

Eje principal y cuerpo interior del sin
cronizado de la y 2a velocidad -
Bolas del sincronizado de la y 2a velo-
cidad

Resorte del sincronizado de 1a y 2a ve-
locidad
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I. Bloques deslizantes del sincroni- T. Bloques deslizantes del sincronizado de
zado de 3a y ha velocidad la y 2a velocidad
J. Engranaje de 3a velocidad U. Rodamientos del engranaje de la veloci-
K. Rodamiento de rodillos del engra- dad

3.=
3.1.

3.2.

3.3.

c1-7

<

Engranaje de la velocidad
X. Arandela axial de empuje

naje de 3a velocidad

Montaje

Situar el eje principal sobre un soporte o un torniilo de banco con las mordazas
cubiertas de material blando, teniendo en cuenta que el extremo delantero del eje
deberd quedar hacia arriba (Fig. C1-127).

Fig. C1-127 Montaje del conjunto del eje
principal
A) Eje principal
B) Soporte

Montar el cuerpo exterior del sincronizado de la y 2a velocidad, A (Fig. C1-123)
sobre el cuerpo interior, B, de forma que la canal del alojamiento de la horqui-
11a selectora quede situada hacia el extremo trasero del eje, y las marcas, C,
para conservar el apareamiento, deberan coincidir.

Fig. C1-128 Montaje del conjunto del eje

principal
A) Cuerpo exterior del sincronizado
la y 2a
B) Cuerpo interior del sincronizado
la y 2a

C) Marcas de apareamiento

Situar los bloques deslizantes, B (Fig. C1-129) en sus alojamientos del cuerpo
interior, con las superficies redondeadas hacia el exterior e introducir los tres
resortes, C, a través de los orificios de los blogues deslizantes, de forma que
queden alojados en las concavidades del cwrpo interior de sincronizacién.
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Fig. C1-129 Montaje conjunto eje princi-
pal
A) Marcas de apareamiento

B) Bloque deslizante
C) Resorte

Situar las bolas, A (Fig. C1-130) en los extremos de los resortes y hacia adentro
consecutivamente, reteniéndolas manualmente o empujando hacia abajo los bloques,
B, deslizantes, hasta que las bolas queden retenidas contra el cuerpo exterior,
C.

Fig. C1-130 Montaje conjunto eje princi-
pal

A) Bola de sincronizado

B) Blogue deslizante

C) Cuerpo exterior sincronizado la
y 2a V.

Levantar el cuerpo exterior, hasta que las bolas queden alojadas en las ranuras
que disponen los dientes del citado cuerpo exterior.

Montar los dos conos de sincronizacidén y comprobar el correcto deslizamlento del
cuerpo exterior sobre el interior.

Montar el cuerpo exterior del sincronizado de 3a y 4a velocidad, sobre el cuerpo
interior, haciendo coincidir las marcas de apareamientc y situar ambos cuerpos -
sobre el Gtil de montaje 191953.

Continuar el montaje del conjunto sincronizador de 3a y La velocidad, como en los
puntos 3.3. al 3.6.

Manteniendo el conjunto eje principal, A (Fig. C1-131) y sincronizado de la y

2a velocidad, B, sobre el soporte, C, o tornillo de banco, montar los rodamientos
D, y el engranaje de 2a velocidad, E, posicicnando la superficie cénica de éste -
Gltimo hacia el conjunto sincronizador, B.

Posicionar una arandela de empuje, A (Fig. C1-132) con las ranuras de engranaje -

hacia el engranaje de 2a velocidad, C, e instalar a continuacién el rodamiento --

axial, B, y la otra arandela de empuje, A, con las ranuras de engrase hacia el ex-
tremo delantero del eje principal, D.
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Fig. C1-131 Montaje conjunto eje principal

A) Eje pincipal

B) Sincronizador de la y 2a velocidad
C) Soporte

D) Rodamientos de rodillos

E) Engranaje de 2a velocidad

Fig. C1-132 Montaje conjunto eje principal

A) Arandela de empuje

B) Rodamiento axial

C) Engranaje de 2a velocidad
D) Eje principal

3.11. Montar sobre el eje principal, A (Fig. C1-133), el rodamiento de rodillcs, C, vy
el engranaje, B, de 3a velocidad, posicionando la superficie cénica de este Glti-
mo, hacia el extremo delantero del eje principal.

Fig. C1-133 Montaje conjunto eje principal

A) Eje principal
B) Engranaje de 3a velocidad
C) Rodamiento de rodillos

3.12. Montar sobre‘el eje principal, el conjunto sincronizador de 3a y 4a velocidad, D
(Fig. C1-134), posiciondndolo con el cuello mids largo del cuerpo interior del sin-
cronizado, hacia el engranaje de 3a velocidad.

3.13. Montar la arandela de ajuste, B (Fig. C1-134) y el anillo eldstico, A, que mantie-
ne unido todo el conjunto de engranajes del eje principal.
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Fig. C1-134 Montaje conjunto eje principal

A) Anillo eldstico

B) Arandela de ajuste
C) Galga
D) Conjunto sincronizador 3a y ha

velocidad

. Provistos de un juego de galgas, C (Fig. C1-134) medir el juego axial del conjun-
to eje principal, el cual debe estar comprendido de 0,10 40,15mm. De no ser asi,
habréd que cambiar la arandela de ajuste, B, por otra de espesor adecuado.

3.15 Montar los dos rodamientos de rodillos, A (Fig. C1-119) del engranaje, B, de 1la
velocidad.
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AJUSTES Y MEDIDAS

- En los engranajes de 1la , 2a y 3a velocidad del eje principal,

se admite una holgura axial ...... ... .i.iiiiiiininnennnnnennen de 0,10 & 0,15 mm.
- Apriete de los rodamientos del eje intermediario ............. de O 3 0,10 mm.
- Apriete de la tapa trasera al rodamiento ........viveurnncun.. de 0 a 0,10 mm.
- Holgura del rodamiento montado en el eje primario ......... ... de O a 0,5 mm.
- Holgura axial del engranaje doble intermedio de la caja reduc-

L5 de 0,10 & 0,20 mm.
- Resistencia al giro del eje de salida de la caja reductora, me-

dida CON dinNamOmMELIO ..ttt e iit ittt ee ittt i enaeneenn. de 0,90 § 1,80 kg.
- Holgura axial del engranaje de alta de la caja reductora ..... de 0,10 &8 0,20 mm.
- Longitud libre de los resortes del eje selector de transmisidn

3 1as cuatro ruedas ...ttt e et e 70 gm.
- Longitud libre del resorte del eje selector de alta y baja ... 182 mm.

PARES DE APRIETE

- Tuerca de fijacion engranaje de transferencia a eje principal. de 13 & 17 mkg.

- Tuercas de fijacidn carter de embrague a cirter volante ...... de 2,5 34 3 mkg.
- Tornillos de fijacién placa registro a cirter de embrague .... de 0,5 & 1 mkg.
- Tuercas de fijacidn placa cubierta de toma de fuerza ......... de 1,2 & 1,7 wkg.
- Tuercas de fijacion alojamiento toma de fuerza ............... de 2 a 3 mkg.
- Tuercas de fijacion alojamiento retén trasero eje principal .. de 2 a 3 mkg
- Tuerca de fijacion eje del engranaje doble intermedio caja re-

Lol o - O de 2 & 2,5 mkg.
- Tuercas de fijacidn caja eje de salida delantero a caja reduc-

L0 o de 1,2 & 1,7 mkg.
- Tuercas de fijacion caja de velocidades a caja reductora ..... de 2 a 3 mkg
- Tuercas de fijacién carter de embrague a caja velocidades .... de 6 a 7,5 mkg.
- Tuercas de fijacion soportes caja de velocidades ............. de 3 3 4,5 mk,
- Tuercas de fijacion cubierta inferior caja reductora ......... de 0,75 a 1,25 mkg.
-~ Tornillo de fijacidon palanca de desembrague a pivote ......... de 0,7 a 1 mkg
- Tuercas de fijacidon tapa delantera carter de embrague ........ de 2 a 2,5 mkg.
- Tuercas de fijacién tapa porta-horquillas a caja de velocida-

QES it e e et e . de 2 & 2,5 mkg
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- Tuerca de fijacidén brida eje de salida delantero y trasero ... de 11 a 12 mkg.

- Tuercas de fijacién caja del velocimetro ..........covvuvvennsn de 1,3 3 1,8 mkg.

oy

- Tuercas de fijacién tambor de freno de mano a brida .......... de 2 3 mkg.

DATOS GENERALES

IDENTIFICACION

Numeracidén grabada sobre la parte superior del cirter de embrague. Ndmero de la prime-
ra caja E-42900001.

CARACTERISTICAS

Relacidn de velocidades

Caja de velocidades Caja reductora
la 3,652:1 Alta 1,148:1
2a 2,224;1 Baja 2,346:1
3a  1,497:1

ba 1:1

M.A. 4,066:1

Capacidades de aceite

Caja de velocidades .............. 2 1.
Caja reductora .....cvovevnenennn. 2,557 1.
Tipo de aceite .....vveneenevnenns SAE 90 EP

DATOS DE REPARACION

- A los retenes de caucho se les aplicard en el labio de obturacifn aceite SAE 90 EP,
en el momento del montaje.

- Los retenes de cuero se mantendran sumergidos durante cuatro horas en aceite SAE 90
EP, antes de su montaje y se les aplicard en el labio de obturacidn grasa MOLYKOTE
BR2, en el momento del montaje.

- En ambas caras de todas las juntas se aplicard una capa de compuesto sellador HERME -
TICAL 600, en el momento del montaje.

- En las roscas de los tapones cdnicos se aplicard en el momento del montaje, compues-
to sellador HERMETICAL 600, habiéndolos desengrasado previamente.

UTILLAJE ESPECIAL

- Comparador y SOPOFLE . ..ciietrurennnnaeanennsonacesanncenans Referencia 191649

- Util para armado del conjunto sincronizador de 3a vy ba velo-

L I -1 S " 191953
- Sombrerete para desmontar el eje de salida ................. " 243241
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